DZIENNIK URZEDOWY

WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO

Kielce, dnla 28 Slerpnla 20 1 3 T. Elektronicznie podpisany przez:

Lech Hamera
Data: 2013-08-28 14:17:19

Poz. 3071

UCHWALA NR XLIX/857/2013
RADY MIASTA KIELCE

z dnia 25 lipca 2013 r.

w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu ,,Kielce Srodmiescie — Obszar
1.1.3 Czarnowska, Zelazna - PKS” na obszarze miasta Kielce

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 5 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. z2013 1.
poz.594) iart. 20 ust. 1 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
(Dz. U. z2012r. poz. 647, z pézn. zm."), po stwierdzeniu zgodnos$ci miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego ,,Kielce Srodmiescie — Obszar 1.1.3 Czarnowska, Zelazna PKS” na obszarze miasta Kielce ze
Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Kielce uchwalonego uchwala Nr
580/2000 r. Rady Miejskiej w Kielcach z dnia 26 pazdziernika 2000 r. z pdzn. zm.? uchwala sig¢, co nastepuje:

Rozdzial 1.
Przepisy wprowadzajace

§ 1. Uchwala si¢ miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego ,,Kielce Srodmiescie — Obszar 1.1.3
Czarnowska, Zelazna - PKS” na obszarze miasta Kielce, w granicach okreslonych w § 2 i zataczniku nr 1 do
uchwaty, zwany dalej ,,planem”.

§ 2. 1. Plan obejmuje obszar potozony w Kielcach, ograniczony od potudnia ulicg Czarnowska, od zachodu
ulicg Przemystawa Gosiewskiego (dawna ul. Zelazna), od péinocy ulica

1 Maja, od wschodu rondem Gustawa Herlinga-Grudzinskiego.
2. Zatacznikami do uchwaty sa:

1) rysunek planu, sktadajacy sie¢ z planszy podstawowej — cze$¢ nr 1 i planszy infrastruktury technicznej —
czes¢ nr 2 - zalacznik nr 1,

2) rozstrzygnigcie Rady Miasta Kielce na temat sposobu rozpatrzenia uwag wniesionych do projektu planu
wylozonego do publicznego wgladu - zalacznik nr 2,

1) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w: Dz. U. z 2012 1. poz. 951 i poz. 1445 oraz z 2013 .
poz. 21 i poz. 405.

2 Zmiany Studium zostaly dokonane uchwatami Rady Miejskiej w Kielcach: zmiana Nr 1 wprowadzona uchwata Nr
XXXIV/674/2004 z dnia 9 grudnia 2004 r., zmiana Nr 3 wprowadzona uchwata Nr VIII/162/2007 z dnia 26 kwietnia
2007 r., zmiana Nr 5 wprowadzona uchwatag Nr XXIV/539/2008 z dnia 29 maja 2008 r., zmiana Nr 4 wprowadzona
uchwatg Nr XXVII1/648/2008 z dnia 3 pazdziernika 2008 r., zmiana Nr 6 wprowadzona uchwata Nr XL/986/2009 z dnia
17 wrzeénia 2009 r., zmiana Nr 8 wprowadzona uchwata Nr XL/987/2009 z dnia 17 wrze$nia 2009 r., zmiana Nr
9 wprowadzona uchwatag Nr XLI/1017/2009 z dnia 19 pazdziernika 2009 r. oraz uchwatami Rady Miasta Kielce: zmiana
Nr 2 wprowadzona uchwatg Nr LIII/1285/2010 z dnia 9 wrze$nia 2010 r. i zmiana Nr 7 wprowadzona uchwatg Nr
X/233/2011 z dnia 19 maja 2011 r.
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3) rozstrzygnigcie Rady Miasta Kielce dotyczgce sposobu realizacji zapisanych w planie inwestycji z zakresu
infrastruktury technicznej, ktore naleza do zadan wilasnych gminy oraz zasad ich finansowania zgodnie
z przepisami o finansach publicznych - zalacznik nr 3.

§ 3. llekro¢ w uchwale jest mowa o:

1) dachu ptaskim- nalezy przez to rozumieé stropodach i dach jedno lub wielospadowy o kqcie nachylenia
polacido 11 °(20% ) wlgcznie,

2) dachu stromym— nalezy przez to rozumieé dach wielospadowy o nachyleniu potaci powyzej 11 9 20% )
ido45100% ),

3) dominancie urbanistycznej— nalezy przez to rozumieé budynek, ktory zuwagi na swojg wielkosé¢ (
wysokos¢ ) dominuje w krajobrazie miasta,

4) elewacji (Scianie) frontowej— nalezy przez to rozumieé¢ elewacje (Sciang) z otworami okiennymi
i drzwiowymi, usytuowang w strefie zabudowy frontowej,

5) liniach rozgraniczajgcych— nalezy przez to rozumieé linie wyznaczone na rysunku planu i wydzielajqgce
tereny o roznym przeznaczeniu lub roznych zasadach zagospodarowania,

6) modernizacji systemow komunikacji i infrastruktury— nalezy przez to rozumieé, w ramach istniejgcych
systemow, wykonywanie robot budowlanych polegajgcych na wprowadzeniu nowych rozwigzan
technicznych i materiatowych oraz zmianie charakterystycznych parametrow w zakresie nie wymagajgcym
zmiany granic pasa drogowego,

7) nakazie zagospodarowania jednq inwestycjg — nalezy przez to rozumie¢ obowigzek opracowania projektu
budowlanego w granicach okreslonych w ustaleniach szczegotowych,

8) nieprzekraczalnej linii zabudowy— nalezy przez to rozumie¢ lini¢ wyznaczong na rysunku planu i opisang
w tekscie, okreslajqcq dopuszczalne zblizenie elewacji frontowej budynku do linii rozgraniczajgcych
z ulicami publicznymi, publicznymi ciggami pieszo-jezdnymi, publicznym ciggiem pieszym oraz terenami
parkingow za wyjqtkiem wysunietych poza ten obrys schodow, otwartych tarasow oraz balkonow, przy
czym elementy te nie mogq pomniejszac tej odlegtosci o wigcej niz 1,5m,

9) nosnikach reklamowych— nalezy przez to rozumiec obiekt stuzqcy umieszczeniu reklamy, w jakiejkolwiek
materialnej formie wraz z elementami konstrukcyjnymi, za wyjqtkiem tablicy informacyjnej i szyldu,

10) obowiqzujgcej linii zabudowy— nalezy przez to rozumie¢ linig wyznaczong na rysunku planu i opisang
w tekscie, okreslajqcq usytuowanie elewacji frontowej budynku, bez wysunigtych poza ten obrys schodow,
okapow, otwartych tarasow, balkonow oraz elementow konstrukcji budynku dworca autobusowego na
terenie UKZI1z mozliwoscig cofniecia fragmentow elewacji o lgcznej diugosci do 20% dtugosci calej
elewacji, w glgb terenu o nie wiecej niz 3.0 m,

11) pierzei—nalezy przez to rozumie¢ cigg elewacji frontowych budynkoéw usytuowanych w jednym szeregu
wzdluz jednej linii zabudowy (z dopuszczeniem lokalizowania budynkow bezpoSrednio przy granicy
sgsiedniej dziatki budowlanej), zamykajqgcy jedng strone publicznej ulicy, publicznego ciggu pieszo —
jezdnego, publicznego ciggu pieszego,

12) pierzei zwartej-nalezy przez to rozumie¢ cigg elewacji frontowych budynkow usytuowanych w jednym
szeregu wzdluz jednej linii zabudowy iw sposob zwarty (Sciany szczytowe zlokalizowane przy granicy
z sgsiedniq dziatkg), zamykajqgcy jedng strone publicznej ulicy, publicznego ciggu pieszo — jezdnego,
publicznego ciggu pieszego,

13) planie— nalezy przez to rozumie¢ niniejszq Uchwale Rady Miasta Kielce wraz z rysunkiem planu
stanowigcym zalgcznik nr 1 do tej uchwaty,

14) powierzchni zabudowy— nalezy przez to rozumiec¢ powierzchnie zabudowy wedtug PN ISO 9836:1997, ;.
., powierzchnie terenu zajetq przez budynek w stanie wykonczonym, ktora jest wyznaczona przez rzut
pionowy zewnetrznych krawedzi budynku (budynkow) na powierzchnie terenu, do powierzchni zabudowy
nie wlicza si¢ powierzchni obiektow budowlanych ani ich czesci nie wystajgcych ponad powierzchnie
terenu, powierzchni elementow drugorzednych, np. schodow zewnetrznych, ramp zewnetrznych, daszkow,
markiz, wystepow dachowych, oswietlenia zewngtrznego oraz powierzchni zajmowanej przez wydzielone
obiekty pomocnicze (np. szklarnie, altany, szopy)”,
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15) przestrzeni publicznej— nalezy przez to rozumiec¢ obszar o szczegolnym znaczeniu dla zaspokojenia
potrzeb mieszkancow, poprawy jakosci ich zycia i sprzyjajgcy nawigqzywaniu kontaktow spotecznych ze
wzgledu na jego pofozenie oraz cechy funkcjonalno-przestrzenne; wyznaczona w planie jako strefy
przestrzeni ogolnodostepnej w terenach: UKZ1 i UCI,

16) przeznaczeniu podstawowym— nalezy przez to rozumieé przeznaczenie, ktorego realizacja jest
obowigzkowa,

17) przeznaczeniu dopuszczalnym- nalezy przez to rozumieé¢ przeznaczenie uzupelniajgce, wzbogacajgce
przeznaczenie podstawowe terenu, ktorego realizacja jest nieobowigzkowa,

18) proylgczu— nalezy przez to rozumie¢ odcinek rurociggu lub przewodu

(z ktorego korzysta jeden lub kilku uzytkownikow) tqczgcych sie¢ infrastruktury technicznej z przytgczanym
obiektem lub obiektami,

19) pylonie reklamowym— nalezy przez to rozumie¢ nosnik reklamowy w formie pionowego, wolnostojgcego
stupa,

20) rysunku planu— nalezy przez to rozumie¢ zatgcznik nr 1 do niniejszej uchwaty, sktadajgcy sie z dwoch
czesci:

a) czes¢ nr 1 — plansza podstawowa w skali 1: 1000,
b) czes¢ nr 2 — plansza infrastruktury technicznej w skali 1: 1000,

21) sieci infrastruktury technicznej— nalezy przez to rozumieé¢ bedgce w eksploatacji zarzgdcow rurociggi
i przewody rozdzielcze oraz zwigzane z nimi obiekty iurzqdzenia techniczne, do ktorych mozliwosé
przylqgczenia, na okreslonych warunkach, zagwarantowana jest przepisami powszechnie obowigzujgcymi
lub przepisami miejscowymi,

22) strefie przestrzeni ogolnodostepnej- nalezy przez to rozumieé przestrzen otwartg, z nie limitowanym
fizycznie dostepem tj. nie wydzielong ogrodzeniami, murami, uksztattowanymi liniowo zwartymi
zywoplotami itp. fizycznymi barierami uniemozliwiajgcymi pieszq penetracje, wyznaczong w planie jako
czesc terenu UKZi terenu UCI,

23) strefie zabudowy frontowej— nalezy przez to rozumiec¢ pas terenu o szerokosci 15.0m mierzony od linii
zabudowy ( nieprzekraczalnych i obowiqzujgcych ) w glqb terenu, od strony ulic publicznych, publicznych
ciggow pieszo-jezdnych, publicznego ciggu pieszego, parkingow oraz innych terenow publicznych,

24) subdominancie urbanistycznej— nalezy przez to rozumie¢ budynek wyrozniajgcy sig przestrzennie,
o mocnym oddziatywaniu wizualnym, tworzgcy podbudowe zlokalizowanej w jego poblizu dominanty
urbanistycznej,

25) sgyldzie— nalezy przez to rozumieé tablice, wywieszke lub znak graficzny (literniczy) zlokalizowany na
budynku lub ogrodzeniu, w miejscu wykonywania dziatalnosci gospodarczej, ktory w tresci moze zawierac
wylgcznie: oznaczenie jednostki organizacyjnej lub przedsiebiorcy, rodzaj wykonywanej dziatalnosci,
miejsce oraz czas wykonywania dziatalnosci,

26) tablicy informacyjnej— nalezy przez to rozumieé element systemu informacji miejskiej (w tym tablice
porzgdkowe), tablice z nazwg ulicy, numery posesji, tablice informacji przyrodniczej i turystycznej, tablice
z oznaczeniem przylgczy infrastruktury technicznej oraz element systemu informacji dotyczgcy
funkcjonowania dworca autobusowego,

27) terenie— nalezy przez to rozumiec teren o okreslonym przeznaczeniu, wyznaczony na rysunku planu
liniami rozgraniczajgcymi i kolorem oraz oznaczony w tekscie i na rysunku planu symbolem literowo —

cyfrowym,
28) terenie inwestycji— nalezy przez to rozumie¢ teren bedgcy przedmiotem wniosku o pozwolenie na budowe,

29) ustugach ogolnomiejskich metropolitalnych— nalezy przez to rozumieé ustugi charakterystyczne dla
centrum miasta, takie jak: administracyjne izarzqdzania, nauki i oswiaty, finansowe, ubezpieczeniowe,
biznesowe, biurowe, gastronomiczne, sportu, rekreacji, rozrywkowe, kultury, kultu religijnego, obstugi
turystycznej, artystyczne, wystawiennicze, hotelarskie, wydawnicze, medialne, zdrowia, handel detaliczny
oraz ustugi drobnego rzemiosta,
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30) ustugach drobnego rzemiosta— nalezy przez to rozumie¢ ustugi rzemieslnicze w zakresie: bielizniarstwa,
cukiernictwa, fryzjerstwa, grawerstwa, hafciarstwa, introligatorstwa, jubilerstwa, kaletnictwa, czapkarstwa
i kapelusznictwa, koronkarstwa, krawiectwa, kusnierstwa, koszykarstwa, kwiaciarstwa, lodziarstwa,
lutnictwa, pamigtkarstwa, pantoflarstwa, perukarstwa, ramiarstwa, snycerstwa, szewstwa, szklarstwa,
tkactwa, wikliniarstwa, zabawkarstwa, zegarmistrzostwa, zlotnictwa, innego rzemiosta artystycznego oraz
podobne o charakterze konserwacyjno-naprawczym urzqdzen ogolnego przeznaczenia — za wyjgtkiem:
bednarstwa, blacharstwa, brgzownictwa, drukarstwa, dziewiarstwa, farbiarstwa, lakiernictwa,
ludwisarstwa, kamieniarstwa, kowalstwa, masarstwa, produkcji meblarstwa, miynarstwa, mechaniki,
nagrobkarstwa, piekarnictwa, stolarstwa, Slusarstwa, tapicerstwa, wedliniarstwa,

31) wielkopowierzchniowym obiekcie handlowym o powierzchni sprzedaZy powyiej 2000m*— nalezy przez to
rozumie¢ obiekt handlowy o powierzchni sprzedazy powyzej 2000m’wraz z integralnie z nim zwigzanymi
funkcjami  administracyjno — biurowymi, gastronomii, sportowo- rekreacyjnymi, ekspozycyjnymi
i magazynowymi oraz obiektami i urzqdzeniami towarzyszqcymi takimi jak: parkingi i garaze,

32) wskainiku powierzchni zabudowy— nalezy przez to rozumieé stosunek powierzchni zabudowy do
powierzchni terenu inwestycji.

§ 4. 1. Nastepujace oznaczenia, przedstawione na rysunku planu, sg ustaleniami obowigzujacymi:
1) granica obszaru obj¢tego planem,
2) linie rozgraniczajace tereny o réznym przeznaczeniu lub réznych zasadach zagospodarowania,
3) nieprzekraczalne linie zabudowy,
4) obowigzujace linie zabudowy,
5) strefy przestrzeni ogdélnodostepne;,
6) strefy ekspozycji widokowej na kosciét p.w. Podwyzszenia Krzyza Swietego z publicznych ulic,
7) strefa dopuszczalnej lokalizacji funkcji mieszkaniowej w terenie U/M2,
8) strefa A, o ustalonej wysokosci budynkow,
9) strefa B, o ustalonej wysokosci budynkow,
10) budynki i tymczasowe obiekty budowlane do rozbiorki,

11) symbole literowo-cyfrowe identyfikujace tereny oroéznym przeznaczeniu lub roznych zasadach
zagospodarowania.

2. Pozostale oznaczenia wystepujace na rysunku planu — cze$§¢ nr 1, nie wymienione wust.l sa
informacjami dodatkowymi.

3. Rysunek planu czgs$¢ nr 2 — plansza infrastruktury technicznej, ustalajacy zasady uzbrojenia terenu,
obowiazuje w zakresie ideowego ukladu sieci infrastruktury technicznej.

4. ,Prognoza oddzialywania na $rodowisko” oraz ,Prognoza skutkéw finansowych uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego” stanowig materialy planistyczne nie bedace
przedmiotem niniejszej uchwaty.

Rozdzial 2.
Ustalenia ogélne

§ 5. Na rysunku planu wyznaczono nast¢pujace granice terendw o réZznym przeznaczeniu terenu lub
réznych zasadach zagospodarowania, wydzielone za pomoca linii rozgraniczajacych ioznaczone
symbolami literowo - cyfrowymi :

1) U/M1+2 — tereny ushug ogdlnomiejskich metropolitalnych, zabudowy mieszkaniowe;j,

2) U1+2 — tereny ushug ogdlnomiejskich metropolitalnych,

3) UC1 - teren wielkopowierzchniowego obiektu handlowego o powierzchni sprzedazy powyzej 2000 m?,
4) UK1 - teren ustug kultu religijnego,

5) UKZ1 — teren ustug komunikacji zbiorowej samochodowej — dworzec autobusowy,
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6) KP1+2 — tereny parkingow,
7) KDG1+2 - tereny ulic publicznych klasy G — gltéwne;j,
8) KDZ1 - teren ulicy publicznej klasy Z — zbiorczej,
9) KDL1 - teren ulicy publicznej klasy L — lokalne;j,
10) KDD1+2 - tereny ulic publicznych klasy D —dojazdowe;j,
11) KDPJ1+3 - tereny publicznych ciggdéw pieszo-jezdnych,
12) KDP1 - teren publicznego ciggu pieszego.
§ 6. W zakresie zasad ochrony i ksztaltowania ladu przestrzennego ustala si¢:
1) cechy elementow zagospodarowania przestrzennego, ktore wymagaja ochrony:

a) kompozycja przestrzenna utworzona z budynku neogotyckiego koSciota p.w. Podwyzszenia Krzyza
Swigtego (dominanta) oraz budynku dworca autobusowego (subdominanta),

b) sylweta budynku dworca autobusowego — koputa z charakterystycznymi $wietlikami i zadaszenia (wiaty)
nad stanowiskami przystankowymi,

c) strefa ekspozycji widokowej na kosciot p.w. Podwyzszenia Krzyza Swictego z publicznych ulic,
orientacyjnie wyznaczona na rysunku planu,

2) cechy elementow zagospodarowania przestrzennego, ktére wymagaja uksztattowania:
a) pierzeje ulicy Sktadowe;j,
b) pierzeja ulicy Czarnowskiej,

3) nakazy, zakazy, dopuszczenia i ograniczenia w zagospodarowaniu terenow:

a) nakaz zachowania sylwetki istniejgcego budynku dworca autobusowego, jako budynku bedacego
symbolem powojennej zabudowy miasta, ktory w powiazaniu z sylweta neogotyckiego kosciota p.w.
Podwyzszenia Krzyza Swietego ( poczatek XX wieku ) tworzy niepowtarzalny zespot urbanistyczny (
dominanty z subdominantg ) bedacy wyroznikiem panoramy wspoétczesnych Kielce,

b) nakaz zachowania gtéwnych ekspozycji widokowych na koscidt p.w. Podwyzszenia Krzyza Swigtego
z alei IX Wiekow Kielc iulicy 1 Maja, orientacyjnie wyznaczonych w planie jako strefa ekspozycji
widokowej na kosciét p.w. Podwyzszenia Krzyza Swietego z publicznych ulic, poprzez ograniczenia
wysokosci planowanej zabudowy w terenach UC1 i UK1 oraz zakaz nasadzen zieleni wysokiej w terenie
KP1,

c) nakaz ksztattowania pierzei ulicy Sktadowej, zgodnie z ustaleniami planu dotyczacymi obowigzujacej
linii zabudowy i sposobu realizacji pierzei zwartej wzdtuz ulicy publiczne;j,

d) zakaz lokalizowania tymczasowych obiektoéw budowlanych, za wyjatkiem wiat przystankowych dla
budynku dworca autobusowego oraz z zastrzezeniem § 24 ust. 2 pkt. 3 lit. b oraz § 25 ust. 2 pkt.
3 lit. b,

e) zakaz lokalizacji w strefie zabudowy frontowej budynkow parterowych ( nie dotyczy budowy obiektow
zwigzanych obstuga i diagnostyka taboru samochodowego w terenie UKZ1, tymczasowych obiektow
budowlanych wterenie KP1 i KP2 oraz budynkéw parterowych w terenie UC1), budynkow
gospodarczych, budynkéw garazowych,

f) zakaz instalowania nosnikow reklamowych, za wyjatkiem terenu UCI1, na ktorym dopuszcza si¢
lokalizacje:

- jednego pylonu reklamowego o wysokosci do 10.0 m i maksymalnym wymiarze w rzucie poziomym
3.0 m,

- no$nikow reklamowych na elewacji budynku o powierzchni nie wigkszej niz 25% powierzchni
poszczegblnych elewacii,

g) zakaz stosowania ogrodzen wykonanych z prefabrykowanych elementow betonowych iz tworzyw
sztucznych,
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h) dopuszcza si¢ instalowanie tablic informacyjnych,

i) dopuszcza si¢ instalowanie szyldow na elewacjach frontowych w parterze budynkoéw, z zastrzezeniem lit.
i

j) w obrebie pierzei ulicy Sktadowej dopuszcza si¢ instalowanie szyldow na elewacjach frontowych
w parterze budynkow, przy zachowaniu maksymalnego wysiggu od elewacji frontowej budynku
nie wigcej niz 0.5 m,

k) istniejace budynki i obiekty tymczasowe w pasach drogowych oraz w terenach KP2 i UC1 — do
rozbiorki, zgodnie z rysunkiem planu.

§ 7. W zakresie zasad ochrony Srodowiska, przyrody i krajobrazu kulturowego ustala sie:
1) w granicach obszaru objetego planem nie ma ustanowionych form ochrony przyrody,

2) dopuszczalny poziom hatasu w §rodowisku, zgodnie z przepisami odrebnymi dla terenéw oznaczonych na
rysunku planu symbolami: U/M1+2, Ul+2, UC1, UK1, UKZ1, jak dla terenow w strefie srodmiejskiej
miast powyzej 100 tysigcy mieszkancow,

3) gospodarka odpadami zgodnie z Planem gospodarki odpadami uchwalonym uchwala Rady Miejskiej
w Kielcach,

4) w zakresie ochrony przed polem elektromagnetycznym zwigzanym z obiektami elektroenergetycznymi
i telekomunikacyjnymi obowigzuja zasady dotyczace budowy i lokalizacji urzadzen i sieci infrastruktury
elektroenergetyki i telekomunikacji okreslone w przepisach odrgbnych.

§ 8. W zakresie zasad ochrony dziedzictwa kulturowego i zabytkow oraz dobr kultury wspolczesnej
ustala sie obowigzek ochrony:

1) wskazanego na rysunku planu — kosciota p.w. Podwyzszenia Krzyza Swictego, wpisanego do rejestru
zabytkoéw pod nr 876,

2) istniejgcego budynku dworca autobusowego PKS (wpisanego do gminnej ewidencji zabytkow dnia
23.08.2011 r. pod nr 768/656), poprzez zakaz jego rozbiorki i ustalenie szczegdétowych zasad jego remontu,
przebudowy i rozbudowy, zgodnie z § 23, w ramach terenu UKZ1 oraz poprzez:

a) zachowanie formy architektonicznej budynku dworca autobusowego ipowigzanego znia ukladu
komunikacyjnego,

b) zachowanie przeznaczenia obiektu — ustugi komunikacji zbiorowej samochodowej - dworzec
autobusowy, jako podstawowego,

¢) zachowanie potudniowego przedpola budynku dworca autobusowego jako strefy przestrzeni
ogolnodostgpnej, zgodnie zrysunkiem planu, zagospodarowanej obiektami matej architektury,
elementami uzytkowymi i zielenig urzadzong niska, zgodnie z § 11.

§ 9. W zakresie granic i sposobow zagospodarowania terenéw lub obiektéw podlegajacych ochronie,
ustalonych na podstawie przepiséw odrebnych:

1) obszar objety planem polozony jest w Rejonie Eksploatacji Wod Podziemnych RE Kielce — podrejon ,,B”,
stanowiacym obszar zasilania Gtownego Zbiornika Wo6d Podziemnych ( GZWP ) Nr 417 Kielce (prawie
caly obszar objety planem znajduje si¢ w obszarze zwyklej ochrony wdd podziemnych OZO, ajego
niewielka cze¢$§¢ w obszarze najwyzszej ochrony wod podziemnych ONO — zgodnie z rysunkiem planu); dla
ONO nalezy stosowal zakazy, nakazy isposoby uzytkowania terenu zawarte w ,,Dokumentacji
hydrogeologicznej rejonu eksploatacji wod podziemnych RE Kielce”, dla OZO nalezy stosowaé zakazy,
nakazy i zalecenia wynikajace z obecnie obowigzujacych aktow prawnych,

2) ustala si¢ obowigzek pokrycia zasiggiem sygnalow dzwigkowych syren alarmowych dzialajacych
w miejskim Systemie Wykrywania i Alarmowania,

3) na obszarze objetym granicami opracowania niniejszego planu nie wystgpuja:
a) obszary szczeg6lnego zagrozenia powodzia,
b) tereny gornicze,

¢) tereny zagrozone osuwaniem si¢ mas ziemnych.



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Swigtokrzyskiego -7- Poz. 3071

§ 10. Ustalenia dotyczace parametrow i wskaznikow ksztaltowania zabudowy oraz zagospodarowania
terenu zawarte zostaly w Rozdziale 3 zawierajacym szczegélowe ustalenia dla poszczegdlnych terenow
wyznaczonych liniami rozgraniczajacymi.

§ 11. W zakresie wymagan wynikajacych zpotrzeb ksztaltowania przestrzeni publicznych
obowigzuje nakaz realizacji okreslonych planem przestrzeni publicznych, dla ktérych ustala sie:

1) zasady umieszczania obiektéw matej architektury i elementow uzytkowych:

a) obiekty matej architektury dopuszczone ustaleniami szczegdélowymi, w poszczegélnych terenach
wyznaczonych liniami rozgraniczajagcymi nalezy harmonizowa¢ z charakterem miejsca (poprzez
starannie dobrany materiat, wlasciwe proporcje i regularng forme),

b) nakaz ujednolicenia na jednym terenie charakteru i formy elementow uzytkowych takich jak: tawki,
latarnie, tablice informacyjne, kosze na $mieci, stojaki rowerowe, itp.,

2) zasady umieszczania no$nikéw reklamowych, tablic informacyjnych i szyldow: zgodnie z § 6 pkt. 3 lit. f,
h’ i’ j’

3) zasady umieszczania tymczasowych obiektow uslugowo — handlowych: zakaz lokalizowania
tymczasowych obiektéw ustugowo-handlowych,

4) zasady umieszczania urzadzen technicznych i zieleni:

a) zakaz lokalizacji urzadzen technicznych w sposob utrudniajacy uzytkowanie terenu oraz wplywajacy
negatywnie na estetyke otoczenia,

b) zakaz lokalizacji stacji transformatorowych,

c¢) nakaz lokalizacji zieleni urzadzonej niskiej w powigzaniu z obiektami matej architektury i elementami
uzytkowymi.

§ 12. 1. W zakresie szczegétowych zasad i warunkow scalenia i podzialu nieruchomosci ustala sie
nastepujace zasady wydzielania nowych dzialek:

1) minimalna powierzchnia dziatki:
a) 200 m? w terenach U/M1-+2, U1+2, UK1 i KP1-+2,
b) 1000 m? w terenach UC1, UKZ1,

2) minimalna szeroko$¢ frontu dziatki:
a) 10.0 m w terenach U/M1+2, U1+2, UK1 i KP1+2,
b) 15.0 m w terenach UC1, UKZ1,

3) w przypadku nowo wydzielanych dziatek kat potozenia granic dziatek ustala si¢ w zakresie 45° - 135°
w stosunku do pasa drogowego,

4) ustalenia, o ktorych mowa w pkt. 1, 2, 3 nie obowigzujg w przypadku:

a) dokonywania podziatéw pod ulice, drogi wewngtrzne, place, obiekty iurzadzenia infrastruktury
technicznej oraz podziatow majacych na celu powigkszenie dziatek macierzystych i uregulowanie spraw
wlasnosciowych zwigzanych z istniejacg zabudowa,

b) podziatéw istniejacych dzialek zgodnie z liniami rozgraniczajacymi tereny,

5) kazda nowo wydzielana dziatka musi mie¢ zapewniony dostep do drogi publicznej w rozumieniu przepisow
odrebnych.

2. Na obszarze objetym granicami planu nie wyznacza si¢ terenéw wymagajacych przeprowadzenia
scalen i podzialow nieruchomos$ci w rozumieniu przepiséw ustawy o gospodarce nieruchomosciami.

§ 13. W zakresie szczegélowych warunkow zagospodarowania terenéw oraz ograniczania wich
uzytkowaniu, ustala si¢ nastepujace zakazy:

1) lokalizacji przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczaco oddziatywaé na srodowisko w rozumieniu przepisow
odrebnych, za wyjatkiem inwestycji celu publicznego zzakresu lgczno$ci publicznej w rozumieniu
przepisow odrgbnych oraz ulic publicznych klasy G — glowne, w terenach KDG1+2,
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2) lokalizacji przedsigwzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddzialywaé na $rodowisko w rozumieniu
przepisow odrebnych, za wyjatkiem:

a) inwestycji celu publicznego z zakresu: drog, sieci infrastruktury technicznej itacznosci publicznej
W rozumieniu przepiséw odrgbnych

b) garazy, parkingow samochodowych lub zespotéw parkingdéw, wraz ztowarzyszaca im infrastrukturg
o powierzchni nie mniejszej niz 0,5 ha,

¢) obiektow i1 urzgdzen zwigzanych z obstuga i diagnostyka taboru samochodowego w terenie UKZ1,
3) zgodne z pozostatymi ustaleniami ogélnymi oraz ustaleniami szczegélowymi dla poszczegdlnych terenow.
§ 14. 1. W zakresie zasad modernizacji, rozbudowy i budowy systeméw komunikacji ustala sie:

1) uktad komunikacyjny, ktory stanowig oznaczone na rysunku planu publiczne: ulice, ciggi pieszo-jezdne
iciagi piesze, wymaga budowy irozbudowy do parametrow okreslonych w ustaleniach szczegétowych
niniejszej uchwaty,

2) warunki powigzan uktadu komunikacyjnego z uktadem zewnetrznym, poprzez:
a) ulice podstawowego uktadu komunikacyjnego miasta, ktore przebiegaja w obszarze planu, sa to:

- istniejgca ulica Przemystawa Gosiewskiego (dawna ulica Zelazna)- KDG1 w ciggu drogi
wojewodzkiej (nr 762) oraz jej skrzyzowanie z ulica 1 Maja (ulica powiatowa),

- istniejaca ulica Czarnowska, ktorej fragment oznaczony jest w planie symbolem KDZ1,

- istniejgca ulica 1 Maja (KDG2), w granicach planu odcinek tgczacy ulice KDG1 ze skrzyzowaniem —
rondem Gustawa Herlinga — Grudzinskiego (poza granicami planu),

b) ulice iciagi pieszo - jezdne zapewniajace obsluge komunikacyjng terenow zabudowy ipowigzane
z podstawowym uktadem komunikacyjnym miasta:

- KDL1 wlaczona do KDZ1,

- planowana ulica KDD1 potaczona z ulica KDL1 i droga dojazdowa w pasie drogowym KDG2, ktéra
poprzez przejazd drogowy (w terenie KDG1) taczy sig z istniejgca ul. Jasng (poza granicami planu),

- KDD2 (ulica Sktadowa) wlaczona (jedynie relacje prawoskrgtne) do ulicy Czarnowskiej (poza
granicami planu),

- KDPJ1 (ulica Sktadowa), planowane KDPJ2, KDPJ3,
3) wymog zapewnienia minimalnej ilo§ci miejsc parkingowych:
a) dla terenu UC1 - 5 miejsc parkingowych na 1000 m? powierzchni obiektu ustugowego,
b) dla terenu UKZ1 — 1 miejsce parkingowe na 1000 m? powierzchni obiektu ustugowego,
¢) dla terenu U1 — 1 miejsce parkingowe na 500 m? powierzchni obiektu ushugowego,
d) dla terenu U2 — 1 miejsce parkingowe na 1000 m? powierzchni obiektu ustugowego,

e)dla terenu UK1 — 1 miejsce parkingowe na 500 m?> powierzchni obiektu ushugowego i 1 miejsce
parkingowe na 1 mieszkanie,

f)dla terenow U/M1 i U/M2 — 1 miejsce parkingowe na 1000 m?> powierzchni ustug i1 miejsce
parkingowe na 1 mieszkanie,

2. W zakresie zasad modernizacji, rozbudowy i budowy systemow infrastruktury technicznej ustala
sie:

1) elementy sktadowe sieci infrastruktury technicznej, ktorymi sa:

a) system sieci wodociggowej, I — strefy ci$nien oznaczony symbolem W1 — @300mm, W2 — @150mm,
?100mm,

b) system grawitacyjnej sieci kanalizacji §ciekow komunalnych, oznaczony symbolem Ks1 — 3300 mm,
2250 mm, @200 mm, Ks2 — 0250 mm, ©200 mm, Ks3 — @300 mm, €250 mm,
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c) system grawitacyjnej sieci kanalizacji deszczowej, oznaczony symbolem Kd1 (kolektor)— 31200 mm,
Kd2 — ¥300 mm, 3400 mm, @500mm, Kd3 — @800 mm, @300 mm, Kd4 — ¥315 mm, @300 mm,

d) system sieci gazowej niskiego i $redniego ci$nienia, oznaczony symbolem Egl — @90 mm, @100 mm,
9110 mm, @200 mm, B¥225 mm,

e) system sieci cieptowniczej, oznaczony symbolem Ecl — 2x 125 mm, 2x @50 mm,

f) trasy napowietrznej sieci energetycznej niskiego napigcia, trasy kablowych linii elektroenergetycznych
niskiego 1i$redniego napigcia oraz trasy kablowych 1inapowietrznych linii teletechnicznych —
nie pokazano na rysunku,

2) warunki powigzan sieci infrastruktury technicznej z uktadem zewnetrznym:

a) system sieci wodociggowej — zasilany z istniejacej sieci rozdzielczej wodociagowej 1 — strefy ci$nien,
?300mm, P150mm wul. 1 Maja, @100mm w ul. Sktadowej, @100mm w ul. Czarnowskiej (poza
granicami planu),

b) system grawitacyjnej sieci kanalizacji $ciekéw komunalnych — odprowadzenie $ciekéw do istniejace;j
sieci kanalizacji $ciekowej ©@300mm, @250mm w ul. 1 Maja, @300mm w ul. Jasnej (poza granicami
planu), @250mm w ul. Czarnowskiej (poza granicami planu), @200mm w ul. Sktadowej, wlaczonych do
prawobrzeznego kolektora $Sciekowego ©@800mm poza granicami planu, przy skrzyzowaniu al. IX
Wiekow Kielce z ul. Piotrkowska, prowadzacego Scieki z terenu catego miasta do oczyszczalni $ciekow
»Sitkdwka — Nowiny”,

c) system grawitacyjnej sieci kanalizacji deszczowej — odprowadzenie wod opadowych do kolektora
deszczowego B¥1200mm w terenach KDG1, KDPJ3, UKZ1, KDL1, ¥800mm, @400mm w ul. 1 Maja,
?400mm, @500mm w ul. Czarnowskiej (poza granicami planu), do potozonych poza granicami planu
oczyszczalni wod deszczowych OWD Planty i OWD Okrzei, i do rzeki Silnicy,

d) system sieci gazowej — zasilany z istniejgcej sieci gazowej niskiego i $redniego cisnienia @150mm
wyprowadzonej ze stacji redukcyjno — pomiarowej gazu II° przy ul. Owocowej, poza granicami planu,

e) system sieci cieplowniczej — zasilany z istniejgcej sieci cieptowniczej 2x@250mm w ul. Czarnowskiej
(poza granicami planu),

f) system elektroenergetyczny — powigzany z istniejgcymi kablowymi liniami niskiego i $redniego
napigcia, polozonymi na obszarze planu, zasilanymi z rozdzielni sieciowej 15 kV ,,WRS Centralna”,

3) zasady uzbrojenia terenu w sieci infrastruktury techniczne;j:

a) potozenie i parametry techniczne sieci podlegaja uszczegdtowieniu, w dotyczacych budowy, rozbudowy
1 modernizacji tych sieci postgpowaniach administracyjnych — stosownie do zakresu rozstrzygania w tych
sprawach,

b) przeznaczone do uzytku powszechnego sieci infrastruktury technicznej powinny by¢ lokalizowane
w planowanych i adaptowanych pasach drogowych, oraz na innych terenach uzytkowania publicznego
w sposob podporzadkowany okreslonej w planie funkcji terenu,

c) w planowanych i istniejacych pasach drogowych przeznaczonych do adaptacji, sieci infrastruktury
technicznej moga by¢ w przypadkach uzasadnionych sytuowane w sposob inny niz przedstawiono na
rysunku planu, oile inwestor sieci w postgpowaniach administracyjnych wykaze, ze odmienne ich
usytuowanie nie utrudni przewidzianej w planie budowy iprzebudowy ulicy oraz usytuowania
pozostatych sieci,

d) w przekrojach istniejgcych i planowanych paséw drogowych (poza jezdniami) nalezy uwzglednié
lokalizacje linii kablowych elektroenergetycznych niskiego i sredniego napigcia, kanalizacji telefoniczne;j
i teletechnicznej,

e) rozdzielcze sieci infrastruktury technicznej nalezy projektowac (wymiarowac) i budowaé uwzgledniajac
potrzeby okreslonej w planie zabudowy,
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f) przytacza nieruchomosci do ciggdéw ulicznych sieci infrastruktury technicznej powinny w granicach pasa
drogowego wyznaczonego liniami rozgraniczajacymi przebiega¢ prostopadle do osi podituznej ulicy;
w technicznie uzasadnionych przypadkach dopuszcza sig¢ przebieg sko$ny pod katem nie mniejszym niz
459, do osi podtuznej ulicy, o ile nie utrudni to przytaczenia do sieci ulicznej nieruchomosci sgsiednich,

g) dopuszcza si¢ przeprowadzenie tranzytowych sieci infrastruktury technicznej nie pokazanych na rysunku
planu, jezeli ich przebieg nie bedzie kolidowal z istniejaca i planowang zabudowa oraz ustaleniami
niniejszego planu,

h) dopuszcza si¢ lokalizacje inwestycji celu publicznego z zakresu lacznosci publicznej w rozumieniu
przepisow odrgbnych, w tym stacje bazowe telefonii komoérkowe;,

i) dopuszcza si¢ budowg lokalnych przepompowni $ciekow iodcinkow kanatéw tlocznych
(umozliwiajacych odprowadzanie $ciekow komunalnych ideszczowych do grawitacyjnego systemu
sciekow komunalnych i deszczowych) oraz obiektow umozliwiajacych retencje wod opadowych,

j) odprowadzenie $ciekow opadowych z utwardzonych powierzchni drég, parkingdw i innych powierzchni
potencjalnie zanieczyszczonych wymaga przed wprowadzeniem do odbiornika oczyszczenia z piasku
1 substancji ropopochodnych na warunkach okreslonych przez zarzadcg sieci,

k) dla budownictwa mieszkaniowego planuje si¢ zaopatrzenie w gaz przewodowy do przygotowania
positkow, cieptej wody uzytkowej oraz celow grzewczych,

1) dla ustug planuje si¢ zaopatrzenie w gaz przewodowy dla zaspokojenia potrzeb socjalno-bytowych,

m) dla budownictwa mieszkaniowego planuje si¢ zaopatrzenie w ciepto do celow przygotowania cieplej
wody uzytkowej oraz grzewczych,

n)dla ustug planuje si¢ zaopatrzenie w ciepto do celéw przygotowania cieptej wody uzytkowe;,
grzewczych, oraz technologicznych,

0) dopuszcza si¢ stosowanie lokalnych zrodetl ciepta z wykorzystaniem paliwa gazowego, energii
elektrycznej, oleju niskosiarkowego lub odnawialnych zrodet energii,

p) zasilanie sieci cieplnej i gazowej z istniejacych systemow na warunkach okreslonych przez zarzadcow
sieci,

q) stacje transformatorowe wolnostojace lub wbudowane moga by¢ lokalizowane na obszarach o réznym
przeznaczeniu, z wykluczeniem paséow drogowych, stref przestrzeni ogélnodostepnej w terenach UKZ1 i
UC1 oraz stref zabudowy frontowej w terenach U/M1, U/M2, Ul i U2, jezeli nie narusza to
wynikajacych  z niniejszego planu  przepiséw  szczegdtowych oraz  warunkéw  zabudowy
i zagospodarowania terenow sasiednich,

1) istniejace sieci infrastruktury technicznej znajdujace si¢ na podktadzie mapowym (w obszarze objetym
granicami planu), a nie pokazane graficznie na rysunku planu, planszy infrastruktury technicznej, sa to
sieci planowane do likwidacji lub modernizacji.

§ 15. Nie ustala si¢ sposobow i terminéw tymczasowego zagospodarowania, urzadzenia i uzytkowania
terenéw.

§ 16. Ustalenia dotyczace obszarow wymagajacych przeksztalcen lub rekultywacji - teren objety
planem w catosci znajduje si¢ w strefie rewitalizacji miejskich przestrzeni publicznych i mieszkaniowych —
obszar ,,A” Srédmieicie, zgodnie zLokalnym Programem Rewitalizacji Obszaréw Miejskich,
Poprzemystowych i Powojskowych w Miescie Kielce na lata 2007 — 2013 przyjetym uchwata Rady Miejskiej
w Kielcach.

Rozdzial 3.
Ustalenia szczegolowe

§ 17. 1. Wyznacza si¢ teren ustug ogolnomiejskich metropolitalnych, zabudowy mieszkaniowej oznaczony
na rysunku planu symbolem U/M1.

2. Dla terenu, o ktorym mowa w ust. 1 ustala sie:
1) przeznaczenie:

a) ustugi ogoélnomiejskie metropolitalne,
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b) zabudowa mieszkaniowa,
2) gabaryty, parametry i wskazniki ksztalttowania zabudowy oraz zagospodarowania terenu:
a) linie zabudowy: obowiazujaca i nieprzekraczalna, zgodnie z rysunkiem planu,
b) wysoko$¢ budynkow: maksimum 13.5 m,
c¢) wskaznik powierzchni zabudowy: maksimum 0.7,
d) powierzchnia terenu biologicznie czynnego: minimum 10% powierzchni terenu inwestycji,
e) geometria dachow: plaskie lub strome, zakaz stosowania okapow,
3) nakazy, zakazy, dopuszczenia i ograniczenia w zagospodarowaniu terenu:
a) nakaz realizacji pierzei zwartej od ulicy Sktadowej KDD?2 i od ciagu pieszego KDP1,

b) nakaz realizacji budynku w pierzei ulicy KDL1 i w pierzei publicznego ciggu pieszego KDP1 jako
budynku naroznego z elewacjami frontowymi od ulicy KDL1 i publicznego ciagu pieszego KDP1 ,

c) zakaz lokalizacji funkcji mieszkaniowej w odlegtosci mniejszej niz 10.0 m od linii rozgraniczajacej
z terenem KDP1,

d) dopuszcza si¢ realizacjg: budynkéw garazowych ibudynkéw gospodarczych poza strefa zabudowy
frontowej, obiektow malej architektury, sieci infrastruktury technicznej, drog wewnetrznych, zieleni
urzadzonej,

4) obstuga komunikacyjna: z ulicy KDD2 (ul. Sktadowa) oraz z ciagu pieszo — jezdnego KDPJ2,

5) stawka procentowa, na podstawie, ktorej okresla si¢ optate, o ktorej mowa w art. 36 ust.4 ustawy
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym — 30%,

6) pozostale ustalenia, zgodnie z Rozdzialem 2 — ustalenia ogdélne.

§ 18. 1. Wyznacza si¢ teren ustug ogoélnomiejskich metropolitalnych, zabudowy mieszkaniowej oznaczony
na rysunku planu symbolem U/M2.

2. Dla terenu, o ktorym mowa w ust. 1 ustala si¢:
1) przeznaczenie:
a) ustugi ogélnomiejskie metropolitalne,

b) zabudowa mieszkaniowa, zlokalizowana w strefie dopuszczalnej lokalizacji funkcji mieszkaniowe;j,
wyznaczonej na rysunku planu,

2) gabaryty, parametry i wskazniki ksztattowania zabudowy oraz zagospodarowania terenu:
a) linie zabudowy: obowiazujaca, zgodnie z rysunkiem planu,
b) wysokos$¢ budynkéw: maksimum 13.5 m,
¢) wskaznik powierzchni zabudowy: maksimum 0.8,
d) powierzchnia terenu biologicznie czynnego: minimum 5% powierzchni terenu inwestycji,
e) geometria dachow:
- ptaskie, za wyjatkiem tiret 2,

- w strefie dopuszczalnej lokalizacji funkcji mieszkaniowej oraz na budynku przy ulicy Sktadowej 11,
ptaskie lub strome,

- zakaz stosowania okapow,
3) nakazy, zakazy, dopuszczenia i ograniczenia w zagospodarowaniu terenu:

a) nakaz realizacji pierzei zwartej od ulicy Czarnowskiej (znajdujacej si¢ poza granicami opracowania
planu) oraz od ulicy Sktadowej (KDD2) na odcinku od budynku nr 5 do budynku nr 11,

b) nakaz realizacji budynku przy ulicy Sktadowej 11 jako budynku naroznego z elewacjami frontowymi od
ulicy Sktadowej (KDD?2) i ulicy KDL1,
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c) dopuszcza si¢ realizacje: budynkow garazowych ibudynkéw gospodarczych poza strefa zabudowy
frontowej, obiektow matej architektury, sieci infrastruktury technicznej, dréog wewnetrznych, zieleni
urzadzonej,

4) obstuga komunikacyjna: z ulicy KDD2 (ul. Sktadowa),

5) stawka procentowa, na podstawie, ktorej okresla si¢ optate, o ktorej mowa w art. 36 ust.4 ustawy
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym — 30%,

6) pozostale ustalenia, zgodnie z Rozdzialem 2 — ustalenia ogdlne.

§ 19. 1. Wyznacza si¢ teren ushug ogdlnomiejskich metropolitalnych oznaczony na rysunku planu
symbolem Ul.

2. Dla terenu, o ktérym mowa w ust. 1 ustala sig:
1) przeznaczenie: ustugi ogdlnomiejskie metropolitalne,
2) gabaryty, parametry i wskazniki ksztalttowania zabudowy oraz zagospodarowania terenu:
a) linie zabudowy: obowigzujaca i nieprzekraczalna, zgodnie z rysunkiem planu,
b) wysokos$¢ budynkow: od 12.0 m do 277.5 m npm,
¢) wskaznik powierzchni zabudowy: maksimum 0.7,
d) powierzchnia terenu biologicznie czynnego: minimum 2% powierzchni terenu inwestycji,
e) geometria dachow: plaskie,
3) nakazy, zakazy, dopuszczenia i ograniczenia w zagospodarowaniu terenu:

a) zakaz sytuowania $ciany bez otworow okiennych przy granicy i w strefie zabudowy frontowej od terenu
KP1,

b) dopuszcza si¢ realizacje: budynkow garazowych ibudynkow gospodarczych poza strefg zabudowy
frontowej, obiektow matej architektury, sieci infrastruktury technicznej, dréog wewnetrznych, zieleni
urzadzonej,

4) obstuga komunikacyjna: zulicy KDD2 (ul. Sktadowa) oraz z publicznych ciagéw pieszo — jezdnych:
KDPJ1 i KDPJ2,

5) stawka procentowa, na podstawie, ktorej okresla si¢ oplate, o ktorej mowa wart. 36 ust.4 ustawy
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym — 30%,

6) pozostale ustalenia, zgodnie z Rozdzialem 2 — ustalenia ogélne.

§ 20. 1. Wyznacza si¢ teren uslug ogolnomiejskich metropolitalnych oznaczony na rysunku planu
symbolem U2.

2. Dla terenu, o ktorym mowa w ust. 1 ustala sig:
1) przeznaczenie: ustugi ogdlnomiejskie metropolitalne,
2) gabaryty, parametry i wskazniki ksztattowania zabudowy oraz zagospodarowania terenu:
a) linie zabudowy: nieprzekraczalne, zgodnie z rysunkiem planu,
b) wysoko$¢ budynku: od 12.0 m do 277.5 m npm,
¢) wskaznik powierzchni zabudowy: od 0.8 do 0.99,
d) powierzchnia terenu biologicznie czynnego: minimum 0.01% powierzchni terenu inwestycji,
e) geometria dachow: plaskie, zakaz stosowania okapow,

3) nakazy, zakazy, dopuszczenia iograniczenia w zagospodarowaniu terenu: dopuszcza si¢ realizacje:
obiektow malej architektury, sieci infrastruktury technicznej, drog wewngtrznych, zieleni urzadzone;,

4) obstuga komunikacyjna: z ulicy KDD2 (ul. Sktadowa) oraz z publicznego ciggu pieszo — jezdnego KDPJ1,
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5) stawka procentowa, na podstawie, ktorej okresla si¢ optate, o ktorej mowa w art. 36 ust.4 ustawy
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym — 30%,

6) pozostale ustalenia, zgodnie z Rozdzialem 2 — ustalenia ogdlne.

§ 21. 1. Wyznacza si¢ teren wielkopowierzchniowego obiektu handlowego o powierzchni sprzedazy
powyzej 2000m? oznaczony na rysunku planu symbolem UC1.

2. Dla terenu, o ktorym mowa w ust. 1 ustala sig:
1) przeznaczenie: wielkopowierzchniowy obiekt handlowy o powierzchni sprzedazy powyzej 2000m?,
2) gabaryty, parametry i wskazniki ksztattowania zabudowy oraz zagospodarowania terenu:

a) linie zabudowy: nieprzekraczalne, zgodnie z rysunkiem planu,

b) wysokos$¢ budynku: maksimum 12.0 m,

c¢) wskaznik powierzchni zabudowy: maksimum 0.75,

d) powierzchnia terenu biologicznie czynnego: minimum 5% powierzchni terenu inwestycji,

e) geometria dachow: ptaskie lub tukowe, zakaz stosowania okapow,
3) nakazy, zakazy, dopuszczenia i ograniczenia w zagospodarowaniu terenu:

a) nakaz zagospodarowania terenu jedna inwestycja,

b) nakaz realizacji strefy przestrzeni ogolnodostepnej, zgodnie z rysunkiem planu, dla ktérej obowiazuja
ustalenia zgodnie z § 11,

c¢) zakaz budowy ogrodzen od strony strefy przestrzeni ogélnodostepnej,

d) dopuszcza si¢ realizacje: sieci infrastruktury technicznej, obiektoéw malej architektury ielementow
uzytkowych, drog wewnetrznych, zieleni urzadzone;j,

e) istniejgca nieczynna stacja transformatorowa, przeznaczona do rozbiorki,

4) obstuga komunikacyjna: z ulic KDL1 i KDD1, z publicznego ciagu pieszo-jezdnego KDPJ3 oraz z drogi
dojazdowej w pasie drogowym ulicy KDG2,

5) stawka procentowa, na podstawie, ktérej okresla si¢ oplate, oktorej mowa w art. 36 ust.4 ustawy
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym — 3%,

6) pozostale ustalenia, zgodnie z Rozdzialem 2 — ustalenia ogélne.
§ 22. 1. Wyznacza si¢ teren ustug kultu religijnego oznaczony na rysunku planu symbolem UK1.
2. Dla terenu, o ktorym mowa w ust. 1 ustala sig:

1) przeznaczenie:
a) ustugi kultu religijnego,

b) zabudowa mieszkaniowa lokalizowana w obrebie nieprzekraczalnych linii zabudowy, zgodnie
z rysunkiem planu,

c) ustugi: sportu, rekreacji, edukacji, nauki ios$wiaty, kultury, hotelarskie, gastronomiczne, obslugi
turystycznej, artystyczne, wystawiennicze, medialne, zdrowia, handel detaliczny oraz ushugi drobnego
rzemiosta, wbudowane w budynek mieszkalny, zajmujace nie wiecej niz 50% powierzchni uzytkowej
budynku mieszkalnego,

2) gabaryty, parametry i wskazniki ksztattowania zabudowy oraz zagospodarowania terenu:
a) linie zabudowy: obowigzujace i nieprzekraczalne, zgodnie z rysunkiem planu,
b) wysokos¢ budynkow:
- zachowanie istniejgcej wysokosci zabytkowego budynku kosciota,
- w strefie A, o ustalonej wysokosci budynkéw maksimum 13.5 m, zgodnie z rysunkiem planu,

- w strefie B, o ustalonej wysokosci budynkow maksimum 10.5 m, zgodnie z rysunkiem planu,
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c) wskaznik powierzchni zabudowy: maksimum 0.4,
d) powierzchnia terenu biologicznie czynnego: minimum 25% powierzchni catego terenu UK1,
e) geometria dachow:

- strome, z zastrzezeniem tiret 2,

- zachowanie istniejgcej geometrii dachu budynku zabytkowego kosciota,

3) nakazy, zakazy, dopuszczenia iograniczenia w zagospodarowaniu terenu: dopuszcza si¢ realizacje:
budynkow garazowych ibudynkow gospodarczych poza strefa zabudowy frontowej, obiektow malej
architektury, sieci infrastruktury technicznej, ciagéw pieszych, drog wewnetrznych, zieleni urzadzonej,
placoéw, parkingow,

4) obstuga komunikacyjna:
a) z ulicy KDD1 oraz drogi dojazdowej w pasie drogowym ulicy KDG2,
b) z ciagu pieszo-jezdnego KDPJ2,

¢) z ulicy KDG2 (ulica 1 Maja ) w miejscu oznaczonym graficznie na rysunku planu, zjazd tylko na prawe
skrety,

5) stawka procentowa, na podstawie, ktorej okresla si¢ optate, o ktorej mowa w art. 36 ust.4 ustawy
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym — 20%,

6) pozostale ustalenia, zgodnie z Rozdzialem 2 — ustalenia ogdélne.

§ 23. 1. Wyznacza si¢ teren ustug komunikacji zbiorowej samochodowej — dworzec autobusowy oznaczony
na rysunku planu symbolem UKZ]1.

2. Dla terenu, o ktérym mowa w ust. 1 ustala sig:
1) przeznaczenie podstawowe: ustugi komunikacji zbiorowej samochodowej - dworzec autobusowy,

2) przeznaczenie dopuszczalne: ustugi ogdlnomiejskie metropolitalne, zlokalizowane w budynku dworca
autobusowego,

3) gabaryty, parametry i wskazniki ksztattowania zabudowy oraz zagospodarowania terenu:
a) linie zabudowy:

- obowiazujace — dla czeéci budynku dworca autobusowego posadowionej powyzej rzednej 266.6 m
npm,

- nieprzekraczalne, dla cze$ci budynku dworca autobusowego usytuowanej ponizej rzednej 266.6 m
npm,

b) wysokos¢:
- istniejacego budynku dworca autobusowego: wysokos¢ kopulty do zachowania (285.0 m npm. ),
- zadaszenia stanowisk autobusowych do zachowania (271.5 m npm. ),
- obiektéw zwigzanych z obshugg i diagnostyka taboru samochodowego maksimum 6.0m,
¢) wskaznik powierzchni zabudowy: maksimum 0.7,
d) powierzchnia terenu biologicznie czynnego: minimum 5% powierzchni terenu UKZ1,
e) geometria dachow:
- nakaz zachowania istniejacej geometrii koputy budynku dworca autobusowego,
- nakaz zachowania istniejacej geometrii zadaszen stanowisk autobusowych,
- dachy obiektow zwigzanych z obstuga i diagnostyka taboru samochodowego — plaskie,

- dachy nad budynkami wejsciowymi do przejs¢ podziemnych od strony ulicy Czarnowskiej
i Przemystawa Gosiewskiego — ptaskie,

4) nakazy, zakazy, dopuszczenia i ograniczenia w zagospodarowaniu terenu:



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Swigtokrzyskiego -15- Poz. 3071

a) nakaz zachowania nastgpujacych charakterystycznych cech istniejacego budynku dworca autobusowego:
- ksztaltu i wysokos$ci kopuly oraz bulajowych §wietlikow na jej powierzchni,
- pokrycia powierzchni koputy z blachy miedziane;,

- ksztattu i wysoko$ci zadaszen (wiat) nad stanowiskami przystankowymi autobuséw; dopuszcza si¢
wymiang materiatu pokrywajacego,

- potudniowego przedpola dworca jako strefy przestrzeni ogolnodostepnej, zgodnie z rysunkiem planu,
zagospodarowane] obiektami matej architektury, elementami uzytkowymi i zielenig urzadzong niska,
zgodnie z § 11,

b) nakaz zachowania rzednych jezdni istniejacych stanowisk autobusowych od 266.3 m npm do 266.8 m
npm,

¢) zakaz rozbidrki istniejacego budynku dworca autobusowego i wiat nad stanowiskami autobusowymi,

d) zakaz budowy wolnostojacych budynkow za wyjatkiem budynkow zwigzanych z obstuga i diagnostyka
taboru samochodowego,

e) zakaz lokalizacji tymczasowych obiektow budowlanych, za wyjatkiem obiektow i urzgdzen zwigzanych
z obstuga i diagnostyka taboru samochodowego oraz wiat przystankowych dla dworca autobusowego,

f) dopuszcza si¢ przebudowe i remont istniejagcego budynku dworca autobusowego i wiat nad stanowiskami
autobusowymi,

g) dopuszcza si¢ rozbudowe istniejacego budynku dworca autobusowego wylacznie o pomieszczenia
zlokalizowane w catosci tj. wlacznie ze stropem i warstwami izolacyjnymi nad nim oraz wilacznie
z konstrukcjg jezdni stanowisk autobusowych, ponizej rzednych ustalonych w pkt. 4) lit b), przy
zachowaniu zielonej skarpy od ulicy Czarnowskiej lub zastapienie skarpy elewacja o nachyleniu 25° od
poziomu terenu z tolerancja £5°,

h) dopuszcza si¢ budowe obiektéw 1 urzadzen zwigzanych z obshugg i diagnostyka taboru samochodowego
w strefie zabudowy frontowej od ulicy KDG1 i KDL1,

i) dopuszcza si¢ realizacje: obiektow malej architektury ielementow uzytkowych, sieci infrastruktury
technicznej, ciggow pieszych, drog wewnetrznych, zieleni urzadzonej, placow, parkingow,

j) dopuszcza si¢ rozbidrke lub przebudowe i remont budynkow wejsciowych do przejs¢ podziemnych od
strony ulicy Czarnowskiej i Przemystawa Gosiewskiego,

5) obstuga komunikacyjna:
a) z ulicy KDL1 oraz ciagu pieszo-jezdnego KDPJ3,
b) wyjazd awaryjny na ulicg KDG1, w miejscu oznaczonym graficznie na rysunku planu,

6) stawka procentowa, na podstawie, ktorej okresla si¢ optate, o ktorej mowa w art. 36 ust.4 ustawy
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym — 2%,

7) pozostale ustalenia, zgodnie z Rozdzialem 2 — ustalenia ogdélne.
§ 24. 1. Wyznacza si¢ teren parkingu oznaczony na rysunku planu symbolem KP1.
2. Dla terenu, o ktorym mowa w ust. 1 ustala sie:
1) przeznaczenie: parking w poziomie terenu z towarzyszacymi urzadzeniami,
2) gabaryty, parametry i wskazniki ksztattowania zabudowy oraz zagospodarowania terenu:
a) linie zabudowy: nieprzekraczalna, zgodnie z rysunkiem planu,
b) wysokos¢ tymczasowego obiektu budowlanego: maksimum 3.5 m,
¢) powierzchnia zabudowy: maksimum 10 m?,
d) powierzchnia terenu biologicznie czynnego: minimum 5% terenu inwestycji,

e) geometria dachu: ptaski,
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3) nakazy, zakazy, dopuszczenia i ograniczenia w zagospodarowaniu terenu:

a) zakaz nasadzen zieleni wysokiej z uwagi na stref¢ ekspozycji widokowej na kosciot p.w. Podwyzszenia
Krzyza Swigtego z publicznych ulic,

b) dopuszcza si¢ lokalizacje tymczasowego obiektu budowlanego zwigzanego z obstuga parkingu,
o parametrach i gabarytach ustalonych w pkt. 2,

¢) dopuszcza si¢ budowe¢ kondygnacji podziemnych,

d) dopuszcza si¢ realizacje: obiektow matlej architektury, sieci infrastruktury technicznej, zieleni
urzadzone;j,

4) obsluga komunikacyjna terenu: z ciagu pieszo — jezdnego KDPJ2,

5) stawka procentowa, na podstawie, ktérej okresla si¢ oplate, oktorej mowa w art. 36 ust.4 ustawy
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym — 10%,

6) pozostale ustalenia, zgodnie z Rozdzialem 2 — ustalenia ogélne.
§ 25. 1. Wyznacza si¢ teren parkingu oznaczony na rysunku planu symbolem KP2.
2. Dla terenu, o ktérym mowa w ust. 1 ustala sig:
1) przeznaczenie: parking w poziomie terenu z towarzyszacymi urzadzeniami,
2) gabaryty, parametry i wskazniki ksztalttowania zabudowy oraz zagospodarowania terenu:
a) linie zabudowy: nieprzekraczalne, zgodnie z rysunkiem planu,
b) wysoko$¢ tymczasowych obiektow budowlanych: maksimum 3.5 m,
¢) powierzchnia zabudowy: maksimum 20 m?,
d) powierzchnia terenu biologicznie czynnego: minimum 5% terenu inwestycji,
e) geometria dachow: plaskie,
3) nakazy, zakazy, dopuszczenia i ograniczenia w zagospodarowaniu terenu:
a) zakaz nasadzen zieleni wysokiej,

b) dopuszcza si¢ lokalizacje dwoch tymczasowych obiektow budowlanych zwiazanych z obstugg parkingu,
o parametrach 1 gabarytach ustalonych wpkt. 2 i o powierzchni zabudowy pojedynczego obiektu
maksimum 10 m?2,

¢) dopuszcza si¢ budowe kondygnacji podziemnych,
d) dopuszcza si¢ realizacj¢ obiektow matej architektury, sieci infrastruktury technicznej, zieleni urzadzonej,
e) istniejace budynki do rozbidrki, zgodnie z rysunkiem planu,

4) obstuga komunikacyjna terenu: z ulicy KDL1,

5) stawka procentowa, na podstawie, ktérej okresla si¢ oplate, oktorej mowa w art. 36 ust.4 ustawy
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym — 10%,

6) pozostale ustalenia, zgodnie z Rozdzialem 2 — ustalenia ogélne.

§ 26. 1. Wyznacza si¢ teren ulicy publicznej gldéwnej oznaczonej na rysunku planu symbolem KDG1 —ul.
Przemystawa Gosiewskiego (dawna ul. Zelazna).

2. Dla terenu, o ktorym mowa w ust. 1 ustala sie:

1) przeznaczenie: ulica publiczna klasy glownej (G2x2),

2) parametry, wskazniki oraz zasady zagospodarowania:
a) szerokos$¢ w liniach rozgraniczajacych od 65.0 m do 187.0 m — zgodnie z rysunkiem planu,
b) przekrdj podstawowy dwie jezdnie po dwa pasy ruchu,

¢) szeroko$¢ jezdni 7,0 m,
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d) chodniki obustronne,
e) $ciezka rowerowa dwukierunkowa po stronie wschodniej,

f) skrzyzowanie skanalizowane (rondo) zulica 1 Maja, pod skrzyzowaniem przejazd drogowy dla jezdni
na kierunku gtéwnym oraz dla drogi dojazdowej taczacej ulice KDD1 z ul. Jasna (poza granicami planu),

g) zakaz obstugi komunikacyjnej przylegtego terenu poprzez zjazdy,

h) awaryjny wyjazd z terenu UKZ1, w miejscu wskazanym na rysunku planu,
i) udziat terenu biologicznie czynnego: minimum 5% powierzchni terenu,

j) ekrany akustyczne,

3) stawka procentowa, na podstawie, ktorej okresla si¢ oplate, o ktorej mowa wart. 36 ust.4 ustawy
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym — 10%,

4) pozostate ustalenia, zgodnie z Rozdzialem 2 — ustalenia ogolne.

§ 27. 1. Wyznacza si¢ teren ulicy publicznej gtéwnej oznaczonej na rysunku planu symbolem KDG2 —
istniejaca ulica 1 Maja.

2. Dla terenu, o ktérym mowa w ust. 1 ustala sig:
1) przeznaczenie: ulica publiczna klasy glownej (G2x2),
2) parametry, wskazniki oraz zasady zagospodarowania:
a) szerokos$¢ w liniach rozgraniczajacych od 34.0 m do 89.0 m — zgodnie z rysunkiem planu,
b) dwie jezdnie po dwa pasy ruchu,
¢) jezdnia szerokos$ci 7,0 m,
d) chodniki obustronne,
e) $ciezka rowerowa dwukierunkowa,

f) fragment drogi dojazdowej na przedtuzeniu ulicy KDD1 do przejazdu drogowego, o ktéorym mowa w §
26 ust.2 pkt.2 lit. f, w kierunku ul. Jasnej (poza granicami planu),

g) udziat terenu biologicznie czynnego: minimum 5% powierzchni terenu,
h) ekrany akustyczne,

3) stawka procentowa, na podstawie, ktorej okresla si¢ oplate, o ktorej mowa wart. 36 ust.4 ustawy
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym — 10%,

4) pozostate ustalenia, zgodnie z Rozdzialem 2 — ustalenia ogolne.

§ 28. 1. Wyznacza si¢ teren ulicy publicznej zbiorczej oznaczonej na rysunku planu symbolem KDZ1 —
fragment pasa drogowego istniejgcej ulicy Czarnowskiej.

2. Dla terenu, o ktorym mowa w ust. 1 ustala sig:
1) przeznaczenie: ulica publiczna klasy zbiorczej,
2) parametry, wskazniki oraz zasady zagospodarowania:
a) szerokos$¢ w liniach rozgraniczajacych od 8.0 m do 37.0 m - zgodnie z rysunkiem planu,
b) dojazd do terenu UKZ1 o szerokosci 6,0 m, dla samochodéw osobowych i taksowek,
¢) fragment skrzyzowania z ulica KDL1,
d) chodniki,
e) obiekty matlej architektury, zielen urzadzona,
f) $ciezka rowerowa dwukierunkowa,

g) udziat terenu biologicznie czynnego: minimum 5% powierzchni terenu,
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3) stawka procentowa, na podstawie, ktorej okresla si¢ optate, o ktorej mowa w art. 36 ust.4 ustawy
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym — 10%,

4) pozostate ustalenia, zgodnie z Rozdzialem 2 — ustalenia ogélne.
§ 29. 1. Wyznacza si¢ teren ulicy publicznej lokalnej oznaczonej na rysunku planu symbolem KDL1.
2. Dla terenu, o ktorym mowa w ust. 1 ustala sig:

1) przeznaczenie: ulica publiczna klasy lokalnej (L1x2),

2) parametry, wskazniki oraz zasady zagospodarowania:
a) szerokos$¢ w liniach rozgraniczajacych od 15.0 m do 43.0 m — zgodnie z rysunkiem planu,

b) na odcinku od terenu KDZ1 do KDD2 dwie jezdnie szeroko$ci po 6.0m, na odcinku od KDD2 do
KDD1 jedna jezdnia szeroko$ci minimum 6.0m,

¢) chodniki obustronne,

d) obiekty matej architektury, zielen urzadzona,

e) $ciezka rowerowa dwukierunkowa,

f) udziat terenu biologicznie czynnego: minimum 5% powierzchni terenu,

3) stawka procentowa, na podstawie, ktorej okresla si¢ optate, o ktorej mowa w art. 36 ust.4 ustawy
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym — 10%,

4) pozostate ustalenia, zgodnie z Rozdzialem 2 — ustalenia ogolne.
§ 30. 1. Wyznacza si¢ teren ulicy publicznej dojazdowej oznaczonej na rysunku planu symbolem KDDI1.
2. Dla terenu, o ktorym mowa w ust. 1 ustala sie:
1) przeznaczenie: ulica publiczna klasy dojazdowej (D1x2),
2) parametry, wskazniki oraz zasady zagospodarowania:
a) szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych od 10.0 m do 15.0 m — zgodnie z rysunkiem planu,
b) 1 jezdnia szeroko$ci 6.0m o dwoch pasach ruchu,
¢) chodniki obustronne,
d) udziat terenu biologicznie czynnego: minimum 5% powierzchni terenu,

3) stawka procentowa, na podstawie, ktorej okresla si¢ oplate, o ktorej mowa wart. 36 ust.4 ustawy
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym — 10%,

4) pozostate ustalenia, zgodnie z Rozdzialem 2 — ustalenia ogolne.

§ 31. 1. Wyznacza si¢ teren ulicy publicznej dojazdowej oznaczonej na rysunku planu symbolem KDD2 —
ulica Skladowa.

2. Dla terenu, o ktorym mowa w ust. 1 ustala sig:
1) przeznaczenie: ulica publiczna klasy dojazdowej (D1x2),
2) parametry, wskazniki oraz zasady zagospodarowania:
a) szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych od 11.5 m do 30.0 m — zgodnie z rysunkiem planu,
b) 1 jezdnia szerokosci 5.0 m o dwdch pasach ruchu,
¢) chodniki obustronne,
d) stanowiska postojowe przy krawedzi jezdni,
e) udzial terenu biologicznie czynnego: minimum 5% powierzchni terenu,

3) stawka procentowa, na podstawie, ktorej okresla si¢ oplate, o ktorej mowa w art. 36 ust.4 ustawy
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym — 10%,
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4) pozostate ustalenia, zgodnie z Rozdzialem 2 — ustalenia ogolne.

§ 32. 1. Wyznacza si¢ teren publicznego ciagu pieszo - jezdnego oznaczony na rysunku planu symbolem:
KDPJ1 - fragment istniejacej ulicy Sktadowe;.

2. Dla terenu, o ktorym mowa w ust. 1 ustala sig:
1) przeznaczenie: publiczny ciag pieszo - jezdny,
2) parametry, wskazniki oraz zasady zagospodarowania:
a) szerokos$¢ w liniach rozgraniczajacych od 9.5 m do 11.5 m - zgodnie z rysunkiem planu,
b) jezdnia szerokosci 4.5 m,
¢) udzial terenu biologicznie czynnego: minimum 5% powierzchni terenu,

3) stawka procentowa, na podstawie, ktérej okresla si¢ oplate, oktorej mowa w art. 36 ust.4 ustawy
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym — 10%,

4) pozostate ustalenia, zgodnie z Rozdzialem 2 — ustalenia ogélne.

§ 33. 1. Wyznacza si¢ teren publicznego ciagu pieszo - jezdnego oznaczony na rysunku planu symbolem:
KDPJ2.

2. Dla terenu, o ktorym mowa w ust. 1 ustala sig:
1) przeznaczenie: publiczny cigg pieszo - jezdny,
2) parametry, wskazniki oraz zasady zagospodarowania:
a) szerokos$¢ w liniach rozgraniczajacych od 6.0 m do 20.0 m - zgodnie z rysunkiem planu,
b) jezdnia szerokos$ci 5.0 m zakonczona placem do zawracania samochodow,
¢) udziat terenu biologicznie czynnego: minimum 1% powierzchni terenu,

3) stawka procentowa, na podstawie, ktorej okresla si¢ oplate, o ktorej mowa w art. 36 ust.4 ustawy
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym — 10%,

4) pozostate ustalenia, zgodnie z Rozdzialem 2 — ustalenia ogélne.

§ 34. 1. Wyznacza si¢ teren publicznego ciagu pieszo - jezdnego oznaczony na rysunku planu symbolem:
KDPJ3.

2. Dla terenu, o ktorym mowa w ust. 1 ustala sie:
1) przeznaczenie: publiczny ciag pieszo - jezdny,
2) parametry, wskazniki oraz zasady zagospodarowania:
a) szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych 16.5 m - zgodnie z rysunkiem planu,
b) jezdnia szerokosci 6.0 m,
¢) udziat terenu biologicznie czynnego: minimum 5% powierzchni terenu,

3) stawka procentowa, na podstawie, ktorej okresla si¢ optate, o ktorej mowa w art. 36 ust.4 ustawy
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym — 10%,

4) pozostate ustalenia, zgodnie z Rozdzialem 2 — ustalenia ogolne.
§ 35. 1. Wyznacza si¢ teren publicznego ciagu pieszego oznaczony na rysunku planu symbolem: KDP1.
2. Dla terenu, o ktorym mowa w ust. 1 ustala sie:

1) przeznaczenie: publiczny cigg pieszy,

2) parametry, wskazniki oraz zasady zagospodarowania:
a) szerokos$¢ w liniach rozgraniczajacych od 5.0 m do 9.0m - zgodnie z rysunkiem planu,

b) chodnik szerokosci od 2.0 do 4.0 m,
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¢) udzial terenu biologicznie czynnego: minimum 5% powierzchni terenu,

3) stawka procentowa, na podstawie, ktorej okresla si¢ oplate, o ktorej mowa w art. 36 ust.4 ustawy
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym — 10%,

4) pozostate ustalenia, zgodnie z Rozdzialem 2 — ustalenia ogolne.

Rozdzial 4.
Przepisy koncowe.

§ 36. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Prezydentowi Miasta Kielce.
§ 37. Uchwata podlega ogtoszeniu w Dzienniku Urzedowym Wojewodztwa Swictokrzyskiego.

§ 38. Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia jej ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Swigtokrzyskiego.

Przewodniczacy Rady Miasta
Kielce

Tomasz Bogucki
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Zatacznik nr 2

do uchwaty Nr XLIX/857/2013
Rady Miasta Kielce

z dnia 25 lipca 2013 r.

Rozstrzygnigcie
Rady Miasta Kielce

na temat sposobu rozpatrzenia uwag wniesionych do projektu miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego terenu ,,Kielce Srodmiescie — Obszar 1.1.3 Czarnowska,
Zelazna - PKS” w trakcie i po wylozeniu do publicznego wgladu.

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 5 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz.
U. 22001 r. Nr 142, poz. 1591, z p6zn. zm.) 1 art. 20 ust. 1 ustawy z dnia 27 marca 2003 r.
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. z 2012 r. poz. 647, z pdzn. zm.)
Rada Miasta Kielce po zapoznaniu si¢ z uwagami podtrzymuje stanowisko Prezydenta Miasta
w sprawie rozpatrzenia uwag wniesionych do wyktadanego do publicznego wgladu projektu
planu, ktére przedstawiaja si¢ nast¢pujaco:

UWAGI:

Nr1
Tresé uwagi:

Poparcie dla zapiséw zachowujacych funkcje dworca PKS, jako zintegrowanego centrum
komunikacyjnego regionu.

Uwaga uwzgledniona, lecz projekt planu nie wymaga w tym zakresie zmiany.

Nr 2
Tres¢ uwagi:

Poparcie dla projektu planu.

Dworzec jest potrzebny. Wymaga remontu, przywrdcenia do zycia, kawiarni, kioskdw, na ktére w
srodku przeciez jest miejsce. Ale zdecydowanie nie potrzebuje rewolucji, ktéra zamiast go naprawi€ i
unowoczesni¢ zwyczajnie go zréwna z ziemia.

Uwaga uwzgledniona, lecz projekt planu nie wymaga w tym zakresie zmiany.

Nr3

Tres$¢ uwagi: Poparcie dla podstawowych zapiséw planu dotyczacych ,,Zasad ochrony i ksztalttowania
fadu przestrzennego”.

Uwagi ogélne:

Funkcja omawianego terenu — zintegrowane centrum komunikacyjne (ZCK). Do tego nalezy scali¢ ze
soba oba dworce — zar6wno autobusowy jak i kolejowy oraz zintegrowac je z komunikacja miejska.
Nie wystarczy skupienie si¢ tylko na obszarze dworca autobusowego. Bardzo istotnym bedzie zatem
wykorzystanie tzw. ,,tacznika migdzydworcowego™ i wiaczenie go do planu (lub w zamian w trybie
pilnym uchwalenie analogicznego planu dla brakujacej migdzydworcowej czgsci, skorelowanego z
obszarem omawianym, celem stworzenia jednego spdjnego architektonicznie oraz funkcjonalnie
ZCK).
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Zachowanie cennego architektonicznie (stanowiacego symbol miasta) oraz bardziej warto§ciowego
komunikacyjnie (z opatentowanym uktadem stanowisk i ruchem autobuséw na planie kota) Dworca w
Kielcach.

Jednoczes$nie nalezy uwzglednic¢ potrzeby inwestorskie, aby obiekt ten mégt rozszerzy¢ swoje funkcje
— lecz tylko w taki spos6b aby nie zaniedba¢ powyzszej nadmienionych priorytetowych i
fundamentalnych zadan.

Strefa A — historyczny budynek dworca

Do zrewitalizowania, czgsciowo realizujac elementy planowane (np. schody ruchome); a czgsciowo
wymieniajac na nowe lepsze materialy. Sam obiekt (jego brytg i funkcj¢) nalezy zachowa¢ poddajac
pracom renowacyjno — modernizacyjnym (by¢ moze nawet konserwatorskim).

Daé mozliwo$¢ otwarcia obiektu na nowe dodatkowe funkcje. Nalezatoby ze wzgledéw wizualnych
jak 1 funkcjonalnych przywréci¢ dawna forme i funkcje antresoli z pawilonami handlowymi oraz
restauracja. Gdyby na cele handlowo — uslugowe przeznaczy¢ antresole oraz rozbudowany poziom O,
to by¢ moze warto przywréci¢ przeszkolmy parter poziomu 1, tak aby zgodnie z idea architektéw
obiektu, pasazerowie oczekujacy na hallu widzieli nadjezdzajace autobusy przez przeszklona
elewacjg.

Dopusci¢ mozliwo$¢ rozbudowy poziomu O (podziemnego — patrzac do poziomu stanowisk, dotad
gléwnie kasowego), lub — co bardziej wskazane — mozliwo$§¢ wybudowania pod nim poziomu -1,
ktéry bylby juz pelnym centrum handlowym (rozposcierajacym si¢ na duzej powierzchni zaréwno pod
bryta dworca, jak i pod placem przeddworcowym). Dodatkowo nalezaloby poszerzy¢ tunele
wejsciowe, tak aby stworzy¢ w nich miejsca na punkty handlowo — uslugowe (oczywiscie ich
rozbudowa powinna by¢ przeprowadzona wedle calo$ciowej koncepcji ZCK, nie za$§ w formie
przypadkowych przybudéwek).

Nalezy inwestorowi pozwoli¢ na ewentualng wymiang materiatéw z ktérych zbudowany jest dworzec.
Ale ich wprowadzenie ma odby¢ si¢ tak by nie zaburzy¢ wartosci architektoniczno — stylowych
historycznego dworca i wymogdéw zawartych w planie przestrzennym dla tego obiektu i obszaru.

Caly obiekt wymaga ponadto nowego, estetycznego plastycznie i czytelnego Systemu Informacji
Wizualnej oraz Systemu Informacji Podréznych. Opracowa¢ logo dworca, Stanowitoby to wtedy
réwniez element promocyjny i wizerunkowy dworca, co powinno by¢ wartoscia takze dla inwestora.
Wprowadzi¢ schody ruchome oraz windy dla niepetnosprawnych.

Strefa B — najcenniejszy uktad komunikacyjny na planie kota wraz z drogami dojazdowymi
Opatentowany uktad komunikacyjny na planie kota, ktéry jest zastosowany na kieleckim dworcu,
stanowi najwigkszy skarb calego zatozenia dworcowego.

Jezeli inwestorowi faktycznie zalezy na centrum komunikacyjnym to wspomniane rozwigzanie
komunikacyjne powinien traktowac jako znaczacy potencjat. Nie powinien go niszczy¢.

Witadze miasta powinny prowadzi¢ taka polityke wobec przewoznikéw, aby oplacato im sig¢ korzystaé
wlasnie z tego gldwnego dworca.

Uktad komunikacyjny na planie kota musi podlega¢ petnej ochronie i musi by¢ zachowany.

Strefa C — plac przeddworcowy

Plac dworcowy stanowi wazny element wnetrza urbanistycznego calego zatozenia — powinien by¢
zachowany jako konieczna przestrzeh zapewniajaca perspektywe architektury ,,dworcowego spodka”
oraz jako potrzebna (zielona) przestrzen w centrum.

Stworzenie mozliwo$ci powstania pod ptyta placu podziemnych pozioméw komercyjnych (np.
powierzchni handlowych) — na wzdér centrum handlowego pod Majdanem Nezeteznosti w Kijowie.
Kondygnacja handlowa pod placem moglaby by¢ kontynuacja podziemnej kondygnacji -1 pod bryta
samego dworca.

Przewidzie¢ poprzez poziom -1 stworzenie polaczenia migdzydworcowego. Ww podziemna
powierzchnia komercyjna usytuowana pod placem przeddworcowym, naturalnie mogtaby si¢
rozciagaé pod ulica Zelazna jako szeroki tunel z miejscem na powierzchnie komercyjne i pod
dworcem kolejowym taczy¢ si¢ z jego tunelem.

Strefa D — tacznik migdzydworcowy

Potaczenie dworca autobusowego i kolejowego wydaje si¢ by¢ logiczne a nawet niezbgdne aby
osiagna¢ cel ZINTEGROWANEGO CENTRUM KOMUNIKACYJNWGO. Potaczenie pod dachem,
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ktére umozliwi przejécie z jednego srodka komunikacji na drugi, bez koniecznos$ci wychodzenia na
zewnatrz w spos6b bezkolizyjny bedzie miejscem generujacym duzy ruch pieszy.

Wazne jest aby nowy tacznik od strony budynku dworcowego nie byt wyzszy od bryly dworca z
koputa. Aby nie zburzyl relacji kompozycyjno — przestrzennych pomigdzy ,,spodkiem” a kosciotem
$w. Krzyza. Lekko wyzszy moze si¢ sta¢ dopiero nad ulica oraz juz nad torami kolejowym. Lacznik
oraz parking musza by¢ zrealizowane wedtug catosciowej koncepcji architektonicznej ZCK.

Nalezy jak najszybciej ten element skoordynowa¢ z opracowywanym obecnie planem miejscowym.
Podstrefa D+ - to rozbudowa tacznika o wielopoziomowy parking dla pasazeréw oraz klientéw catego
ZCK.

Strefa E — tereny dawnego parkingu autokaréw

Obok funkcji komunikacyjnej — jako podstawowej, handlowej — jako rozszerzajacej powstaty na tym
terenie obiekty o innym przeznaczeniu — petnigce rol¢ dywersyfikujaca dla inwestora.

Propozycja postawienia budynkéw do celéw biurowych, hotelowych lub mieszkaniowych.

Wskazowki i uwagi dodatkowe:

Nalezy przewidzie¢ zintegrowane z ZCK przystanki komunikacji miejskiej (autobusowej,
tramwajowe;j).

Nalezy przewidzie¢ w planie miejscowym mozliwo$¢ powstania tunelu dla szybkiego tramwaju.
Wszelka inwestycja na terenie dworca autobusowego powinna opiera¢ si¢ na catoSciowym projekcie
architektonicznym ZCK — najlepiej na wytonionym w otwartym konkursie architektonicznym.

Uwaga uwzgledniona w czeSci.

Uzasadnienie :

Uwaga nieuwzgledniona w czgsci dotyczacej polaczenia migdzydworcowego — wykracza to poza
zakres planu i wymaga osobnego opracowania planistycznego. Przy tym projekt planu umozliwia
przysztosciowe wykonanie takiego tacznika.

Nie uwzglednia si¢ réwniez propozycji wprowadzenia funkcji komercyjnych pod wyznaczona w
projekcie planu strefg przestrzeni ogélnodostgpnej — teren ten powinien petni¢ funkcje placu przed
budynkiem dworca.

Uwaga uwzgledniona (projekt planu nie wymaga w tym zakresie zmiany) w czgS$ci dotyczacej
zachowania formy i funkcji dworca autobusowego oraz wprowadzenia dodatkowych funkcji
komercyjnych — handlowych, ustugowych, z wyjatkiem funkcji mieszkaniowe;.

Nr 4
Tre$é uwagi: Poparcie dla zachowania istniejacego dworca PKS i sprzeciw dla jego wyburzenia i

budowy w tym miejscu galerii handlowe;j
Uwaga uwzgledniona, lecz projekt planu nie wymaga w tym zakresie zmiany.

Nr S
Tre$¢ uwagi: Poparcie dla zachowania istniejacego dworca PKS i usytuowania czgséci handlowej obok

dworca wzdtuz ul. Zelazne;.

Uwaga uwzgledniona, lecz projekt planu nie wymaga w tym zakresie zmiany.

Nr 6
Tres¢ uwagi: Sprzeciw wobec wyburzenia wizytéwki Kielc, likwidacji centrum komunikacyjnego i

budowy kolejnej galerii.

Uwaga uwzgledniona, lecz projekt planu nie wymaga w tym zakresie zmiany.
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Nr 7

Tres¢ wuwagi: O$wiadczenie PKS2 w sprawie planéw zrealizowania ponadregionalnego
Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego.

Zostata przygotowana spdjna koncepcja zagospodarowania terenéw obecnego dworca PKS ze
szczegllnym uwzglednieniem terminala autobusowego, sprawnie obstugujacego komunikacje
regionalng i krajowa. Jego przepustowos¢ to 1400 odjazdéw dziennie realizowanych z 16 stanowisk
dla autobuséw i1 10 dla buséw, przewidziano stanowiska dla takséwek i komunikacji miejskiej. W
przedstawionej przez nas koncepcji budynek dworcowy zostaje zachowany, a nowa zabudowa nie
zaburza symbolicznych waloréw widokowych koputy na tle neogotyckich wiez ko$ciota Sw. Krzyza.
Projekt zostal starannie skalkulowany pod wzgledem ekonomicznym tak, aby utrzymac
dotychczasowe miejsca pracy, a w przyszlo$ci stworzy¢ nowe, natomiast miastu zapewni¢ wpltywy z
podatkéw zaréwno posrednich jak i bezposrednich.

Polska Komunikacja Samochodowa 2 Sp. z 0.0. zaprezentowata plan rozwoju firmy, ktéry jest planem
dochodowym. Kupowalismy przedsigbiorstwo PKS w Kielcach i chcemy zrealizowaé inwestycje
bedaca w zgodzie ze Studium Miasta Kielc.

Dla tak waznej i realizowanej ze $rodkéw prywatnych inwestycji potrzebna jest otwartos¢ i dobra
wola ze strony urzgdnikéw.

Uwaga nieuwzgledniona.

Uzasadnienie :
Zaproponowane w koncepcji ponadregionalnego Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego

rozwigzania:

1) zmniejszaja przepustowo$¢ obecnego dworca i nie stwarzaja mozliwosci budowy
ponadregionalnego Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego,

2) lokalizuja funkcj¢ dworca autobusowego w innym miejscu, likwidujac opatentowany uktad
komunikacyjny,

3) zmieniaja catkowicie funkcje istniejacego budynku dworca, zachowujac jedynie formeg koputy
dworca obudowana nowym budynkiem, przez co burza symboliczne walory widokowe (koputa na
tle neogotyckich wiez kosciota Sw. Krzyza).

4) W studium teren planu znajduje si¢ w obrgbie obszaru rozmieszczenia wielkopowierzchniowych
obiektéw handlowych o powierzchni sprzedazy powyzej 2000m”.

Zgodnie z zapisami studium w obszarach tych dopuszcza si¢ lokalizowanie takze innych funkcji,

takich jak: magazynowe, ustugi ogélnomiejskie i podstawowe, handel i1 rzemiosto, w
ograniczonym zakresie funkcja mieszkaniowa. Dopiero w planie miejscowym jest mozliwos¢
szczeg6lowego rozmieszczenia tych funkcji, co zostato dokonane.

Majac na uwadze réwniez to, ze zgodnie ze studium: ,, Wszystkie nowo powstajqce
wielkopowierzchniowe obiekty handlowe powinny w sposob harmonijny wpisywac sie w kulturowy
krajobraz miasta Kielce.”, zachowana zostala forma i funkcja budynku zabytkowego dworca
autobusowego, w ktéorym dopuszczono jedynie uslugi ogdélnomiejskie, a obiekt wielko
powierzchniowy zlokalizowany jest w projekcie planu na p6tnoc od budynku dworca w miejscu i
w sposéb jak najmniej ingerujacy-w panoramg widokowa zespotu budynku dworca i kosciota.

Ustalenia projektu planu umozliwiaja prowadzenie dziatalno$ci gospodarczej i sa zgodne z
ustaleniami studium.

Koncepcja inwestorska zostata oceniona zdecydowanie negatywnie przez SARP O/Kielce (2
stanowiska w dokumentacji planu). Koncepcja inwestorska zostata oceniona zdecydowanie negatywnie

przez SARP O/Kielce (2 stanowiska w dokumentacji planu).
4



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Swigtokrzyskiego -27- Poz. 3071

Nr8
Tresé uwagi:

1. Dworzec PKS jest niezwykle rzadkim przypadkiem w historii naszego miasta — tak brzmi
jednobrzmiacy glos catego kieleckiego S$rodowiska architektonicznego, urbanistycznego i
konserwatorskiego.

2. Konstrukcja i wyglad sa w stu procentach pochodna jego funkcji 1 zwigzku z tym mozna go chronié
albo tylko w catosci albo w ogéle. Zachowanie ,,elementéw dawnego dworca” mija si¢ z celem.
Wartosciami ktére projekt planu chroni sa: z jednej strony opatentowane, bardzo funkcjonalne,
bezkolizyjne rozwigzanie komunikacyjne, a z drugiej strony niezwykle cenny krajobraz. Krajobraz,
w ktérym kluczowa rolg odgrywa przestrzen, w ktérej zostato posadowione UFO.

3. ,Lonely planet” kielecki dworzec PKS wymienia wérdd pigciu najciekawszych polskich realizacji
architektonicznych z okresu PRL- u , za§ przewodnik National Geografic widzi w Kielcach tylko
trzy obiekty warte zobaczenia — Patac Biskupi, Kadzielni¢ i dworzec PKS.

4. Do decyzji Radnych bedzie czy obecny dworzec jest warto$cia warta stanowczej ochrony, czy tez
nie warto go chronié. Propozycje ,,pomigdzy” w tym przypadku nie maja znaczenia — fachowcy sa
zgodni, Ze nie ma sensu zostawiac ,.elementéw dworca”.

5. W obecnej dyskusji likwidator i potencjalny wiasciciel skupiaja si¢ jedynie na emocjonalnym

szantazu dotyczacym zachowania miejsc pracy przez obecnych pracownikéw PKS w Kielcach.

Zapisy planu gwarantujg istnienie centrum Kielc dworca autobusowego z prawdziwego zdarzenia.

Wybudowanie hali targowej na tytach dworca jest ochrona duzej ilosci miejsc pracy.

7. W kontekscie ekonomiczno — gospodarczym zachowanie dworca z prawdziwego zdarzenia i
jednoczesnie architektonicznej ikony Kielc jest bardziej optacalne dla miasta jako catosci niz
krétkowzroczny tzw. ,kompromis”. Firma bardzo dlugo nie dopuszczala na dworzec firm
konkurencyjnych, przez co nie miat on szans rozwija¢ si¢ jako centrum komunikacyjne, a wokot
powstawatly osobne dworce autobuséw.

8. Efektem zanegowania zalozen przyjetych w projekcie planu bedzie po prostu skokowa zmiana
warto$ci nieruchomosci. Czy rzeczywiscie przyjeta w projekcie planu potencjalna powierzchnia na
dziatalno$¢ komercyjna jest ,,niewystarczalna”? Jest zaskakujaco duza.

9. Kielce nie zastuguja na to by zrezygnowac z rozwiazania dobrego na rzecz rozwiazania gorszego.
Apel o prowadzenie dziatah ktérych celem bedzie rewitalizacja dworca PKS w formie zgodnej z
zapisami przedtozonego MPZP.

*

Uwaga uwzgledniona, lecz projekt planu nie wymaga w tym zakresie zmiany.

Nr9
Tres¢ uwagi:
Poparcie dla planu.

Uwaga uwzgledniona, lecz projekt planu nie wymaga w tym zakresie zmiany.

Nr 10

Tres¢ uwagi:

Brak tresci uwagi.

Na prosbg uzupetnienia tresci uwagi (wystang mailem w dniu 29.05.2013r.) — brak odpowiedzi.

Uwaga nie moze by¢ rozpatrzona, poniewaz nie zawiera tresci.

Nr 11
Tres¢ uwagi:
Whiosek o pozostawienie dworca w obecnej formie z zachowaniem ruchu okrg¢znego.

5
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Uwaga uwzgledniona, lecz projekt planu nie wymaga w tym zakresie zmiany.

Nr 12

Tresé uwagi:

Poparcie planu ochrony dworca PKS tj. zachowania uktadu komunikacyjnego na planie kota i funkcji
komunikacyjnej jako podstawowe;j.

Uwaga uwzgledniona, lecz projekt planu nie wymaga w tym zakresie zmiany.

Nr 13
Tres¢ uwagi:
Plan dworca jest dobry. Dworzec nalezy chroni¢, a nie zmieniac.

Uwaga uwzgledniona, lecz projekt planu nie wymaga w tym zakresie zmiany.

Nr 14
Tres¢ uwagi:
Zachowa¢ dworzec PKS i jego widoczno$¢.

Uwaga uwzgledniona, lecz projekt planu nie wymaga w tym zakresie zmiany.

Nr 15
Tres¢ uwagi:
Tak charakterystyczny punkt Miasta nie powinien by¢ niszczony przez Jego wtadze.

Uwaga uwzgledniona, lecz projekt planu nie wymaga w tym zakresie zmiany.

Nr 16

Tresé uwagi:

Nalezy zachowa¢ brylg dworca PKS wraz z peronami w niezmienionym ksztatcie. Nie wykluczaé
réwniez inwestycji ustugowo-handlowych wokoét zgodnie z planami inwestora.

Uwaga uwzgledniona w czeSci.

Uwaga nieuwzgledniona w zakresie wprowadzenia funkcji ustugowo — handlowych, zgodnych z
planami inwestora. W pozostalej czesci uwaga uwzgledniona, lecz projekt planu nie wymaga w
tym zakresie zmiany.

Uzasadnienie:
Wprowadzenie funkcji ustugowo-handlowych zgodnych 2z planami inwestora uniemozliwi
funkcjonowanie dworca autobusowego w istniejacym budynku.

Nr 17
Tres¢ uwagi:
Popieram projekt planu i catkowita ochrong istniejacego budynku dworca PKS.

Uwaga uwzgledniona, lecz projekt planu nie wymaga w tym zakresie zmiany.
Nr 18
Tres¢ uwagi:

Pelne poparcie dla planu. Nalezy chroni¢ dworzec PKS i zachowa¢ jego funkcjg.

Uwaga uwzgledniona, lecz projekt planu nie wymaga w tym zakresie zmiany.
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Nr 19
Tresé uwagi:
Popieram projekt planu i catkowita ochrong istniejacego budynku dworca PKS.

Uwaga uwzgledniona, lecz projekt planu nie wymaga w tym zakresie zmiany.

Nr 20
Tresé uwagi:
Zgadzam si¢ z planem.

Uwaga uwzgledniona, lecz projekt planu nie wymaga w tym zakresie zmiany.

Nr 21
Tres¢ uwagi:
Poparcie dla projektu planu. Dworzec PKS nalezy chroni¢ i zachowa¢ ruch okrezny.

Uwaga uwzgledniona, lecz projekt planu nie wymaga w tym zakresie zmiany.

Nr 22
Tres¢ uwagi:
Koniecznie musimy ochroni¢ NASZ dworzec.

Uwaga uwzgledniona, lecz projekt planu nie wymaga w tym zakresie zmiany.

Nr 23

Tres¢ uwagi:

Nie nalezy budowa¢ galerii handlowej. Kielecki dworzec PKS jest unikatem na skale Polski , a nawet
swiata nie nalezy go zabudowywa¢. Mozna wprowadzi¢ dodatkowe funkcje ( wystawy, instalacje,
przeglady filméw ).

Uwaga uwzgledniona, lecz projekt planu nie wymaga w tym zakresie zmiany. Projekt planu
umozliwia wprowadzenie dodatkowych funkcji (wystawy, instalacje, przeglady filméw).

Nr 24
Tres¢ uwagi:
Poparcie dla uchwalenia dla uchwalenia planu w zaproponowanej formie.

Uwaga uwzgledniona, lecz projekt planu nie wymaga w tym zakresie zmiany.

Nr 25
Tres¢ uwagi:
Dworzec PKS i jego okolice musi by¢ zachowany w obecnym ksztalcie.

Uwaga uwzgledniona, lecz projekt planu nie wymaga w tym zakresie zmiany.
Nr 26
Tres¢ uwagi:

Poparcie ochrony dworca PKS poprzez proponowane brzmienie planu. Galerie handlowe nalezy
tworzy¢ na obrzezach miasta.

Uwaga uwzgledniona, lecz projekt planu nie wymaga w tym zakresie zmiany.
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Nr 27

Tresé uwagi:

Akceptacja projektu planu zmierzajacego do ochrony dworca PKS (ochrona bryly, detalu, funkc;ji,
uje¢ widokowych) bez jego modyfikacji i zmian.

Uwaga uwzgledniona, lecz projekt planu nie wymaga w tym zakresie zmiany.

Nr 28

Tres¢ uwagi:

Brak tresci uwagi.

Na prosbg uzupetnienia tresci uwagi (wystang mailem w dniu 29.05.2013r.) — brak odpowiedzi.

Uwaga nie moze by¢ rozpatrzona, poniewaz nie zawiera tresci.

Nr 29
Tresé uwagi:
Poparcie dla ochrony dworca PKS poprzez proponowane brzmienie planu.

Uwaga uwzgledniona, lecz projekt planu nie wymaga w tym zakresie zmiany.

Nr 30
Tresé uwagi:
Poparcie dla planu ochrony dworca PKS, nie dla kolejnej galerii.

Uwaga uwzgledniona, lecz projekt planu nie wymaga w tym zakresie zmiany.

Nr 31
Tresé uwagi:
Poparcie dla planu, nie dla galerii handlowe;.

Uwaga uwzgledniona, lecz projekt planu nie wymaga w tym zakresie zmiany.

Nr 32
Tresé uwagi:
Poparcie dla catego planu.

Uwaga uwzgledniona, lecz projekt planu nie wymaga w tym zakresie zmiany.
Nr 33

Tres¢ uwagi:

Poparcie ochrony dworca PKS.

Uwaga uwzgledniona, lecz projekt planu nie wymaga w tym zakresie zmiany.
Nr 34

Tres¢ uwagi:

Nalezy chroni¢ dworzec PKS przed wyburzeniem.

Uwaga uwzgledniona, lecz projekt planu nie wymaga w tym zakresie zmiany.
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Nr 35
Tresé uwagi:
Poparcie dla projektu planu i ochrony dworca PKS.

Uwaga uwzgledniona, lecz projekt planu nie wymaga w tym zakresie zmiany.

Nr 36
Tresé uwagi:
Plan do zachowania , dworzec PKS nalezy chroni¢.

Uwaga uwzgledniona, lecz projekt planu nie wymaga w tym zakresie zmiany.

Nr 37
Tres¢ uwagi:
Poparcie dla planu. Architektura dworca PKS powinna by¢ pod ochrona.

Uwaga uwzgledniona, lecz projekt planu nie wymaga w tym zakresie zmiany.

Nr 38
Tres¢ uwagi:
Poparcie dla planu i jego jak najszybszego uchwalenia.

Uwaga uwzgledniona, lecz projekt planu nie wymaga w tym zakresie zmiany.

Nr 39
Tres¢ uwagi:
Dworca nie mozna zniszczy¢ budujac galeri¢ handlowa.

Uwaga uwzgledniona, lecz projekt planu nie wymaga w tym zakresie zmiany.

Nr 40
Tres¢ uwagi:
Apel o zachowanie w niezmienionej formie bryty dworca PKS.

Uwaga uwzgledniona, lecz projekt planu nie wymaga w tym zakresie zmiany.

Nr 41

Tres¢ uwagi:

Budynek dworca PKS powinien pozosta¢. Priorytetem powinno by¢ zachowanie funkcji
komunikacyjnej opartej na planie kota, poszerzonej o czg$¢ handlowa, ktéra nie powinna dominowac
nad bryta dworca.

Uwaga uwzgledniona, lecz projekt planu nie wymaga w tym zakresie zmiany.

Nr 42
Tres¢ uwagi:
Stowarzyszenie popiera proponowang tre$¢ planu, ktéra zmierza do zachowania dworca PKS. Wnosi o

dodanie w cze$ci opisowej § 14 ust. 1 pkt. 3 nowego pkt. 4 wymogéw zapewnienia minimalnej ilo$ci
miejsc parkingowych dla roweréw w terenach UC1, UKZ1, U1-2, UK1, U/M1-2.

Uwaga nieuwzgledniona.
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Uzasadnienie :

Ustalanie $cistych parametréw dla parkingéw rowerowych jest zbyt rygorystyczne, nadmierne i
niecelowe. W zamierzeniu komunalne stojaki rowerowe rozmieszczone bgda w przysztosci w
przestrzeni publicznej w obszarze planu.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 sierpnia 2003 r. w sprawie wymaganego zakresu
projektu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego nie naktada obowiazku ustalania w
planie miejscowym wskaznikéw parkingowych dla rowerdw.

Nr 43
Tresé uwagi:
Poparcie dla planu.

Uwaga uwzgledniona, lecz projekt planu nie wymaga w tym zakresie zmiany.

Nr 44

Tresé uwagi:

Nalezy zachowa¢ uktad komunikacyjny na planie kota i funkcje obiektu komunikacyjnego miasta
Kielc.

Uwaga uwzgledniona, lecz projekt planu nie wymaga w tym zakresie zmiany.

Nr 45

Tres¢ uwagi:

Uwagi szczegdtowe dotycza nastepujacych ustalen projektu planu:

1) §5
Pkt. 5 - Tereny zintegrowanego centrum komunikacyjnego z funkcjami ustug ogélno miejskich,
centro twérczych w tym obiektu handlowego o powierzchni sprzedazy powyzej 2000m”, biur,

hoteli urzedow

Pkt. 6 - KP1 — tereny parkingéw

Pkt. 9 — skresla si¢

Pkt. 11 — KDPJ1-2 — tereny publicznych ciagdw pieszo — jezdnych

2) §6
Pkt. 1 lit. b — sylweta budynku dworca komunikacji zbiorowej — koputa z charakterystycznymi

swietlikami z mozliwo$ciag modernizacji i przebudowy,
Pkt. 3 lit. e — skresla si¢ KP2
Pkt. 3 lit. f — zakaz instalowania no$nikéw reklamowych powyzej 18m”

Pkt. 3 lit. k - istniejace obiekty budowlane w pasach drogowych oraz w terenie UC1 — do rozbidrki,
zgodnie z rysunkiem planu

3) §8
Pkt. 2 - sylwety budynku dworca autobusowego, poprzez ustalenie zasad jego remontu,
przebudowy, rozbudowy, zgodnie z § 23, w ramach terenu UKZ1.

Pkt. 2 lit. a - zachowanie formy architektonicznej przykrycia hali gtéwnej dworca PKS z
mozliwos$cia modernizacji, wymiany elementéw i materialéw
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4)

5)

6)

7)

Pkt. 2 lit. b - skresla si¢

§13
Pkt. 2 - Lokalizacji przedsigwzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddzialywa¢ na §rodowisko w

rozumieniu przepisOw odrgbnych, za wyjatkiem inwestycji celu publicznego z zakresu drég, sieci
infrastruktury technicznej oraz tacznosci publicznej w rozumieniu przepiséw odrgbnych oraz
obiektéw i urzadzen w terenie UKZ1

§14
Ust. 1 pkt. 2 lit. b — Ulice zapewniajace obstuge komunikacyjna terenéw zabudowy i powiazane z

podstawowym uktadem komunikacyjnym miasta:
- skreéla sig,
- potaczone z ulica KDL1 — skre$la sig,

- KDD2 (ulica Sktadowa) wiaczona (jedynie relacje prawoskretne) do ulicy Czarnowskiej (poza
granicami planu),

§21
Ust. 2 pkt. 2 lit. ¢ - 1,5

Ust. 2 pkt. 4 - Obstuga komunikacyjna: z ulic KDG1 i KDG2 w relacjach prawoskregtnych

§23
Ust. 1- Wyznacza sig tereny zintegrowanego centrum komunikacyjnego z funkcjami ustug ogélno

miejskich, centrotwérczych w tym obiektu handlowego o powierzchni sprzedazy powyzej 2000m’
— oznaczony na rysunku planu symbolem UKZ1.

Ust. 2 pktl - przeznaczenie podstawowe: ustugi, ustugi komunikacji zbiorowej, handlu
Ust. 2 pkt.2 - przeznaczenie dopuszczalne: biura, administracja, hotel, gastronomia
Ust. 2 pkt. 3 lit. a - zgodnie z rysunkiem planu

Ust. 2 pkt. 3 lit. b tiret 1 - istniejacego budynku dworca autobusowego: wysoko$¢ koputy do
zachowania

Ust. 2 pkt. 3 lit. b tiret 2, 3 - skre$la si¢

Ust. 2 pkt. 3 lit. c—do 1,5

Ust. 2 pkt. 3 lit. d — nie okreSla si¢

Ust. 2 pkt. 3 lit. e tiret 2, 3, 4 - skresla si¢

Ust. 2 pkt. 4 lit. a tiret 2 - skre$la si¢

Ust. 2 pkt. 4 lit. b, c - skresla si¢

Ust. 2 pkt. 4 lit. e - zakaz lokalizacji obiektéw budowlanych

Ust. 2 pkt. 4 lit. g, h - skreéla si¢
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Ust. 2 pkt. 5 lit. a - z ulicy KDZ1

Ust. 2 pkt. 5 lit. b - z ulicy KDGI,

Ust. 2 pkt. 5 lit. ¢ - z ulicy KDD2,
powyzsze w uzgodnieniu z Zarzadca Drogi

8) §25 —skresla si¢ w catosci
9) §28
Ust. 2 pkt. 2 lit. b — dojazd do terenu UKZ1, zgodnie z warunkami technicznymi w uzgodnieniu z

zarzadca drogi

10) §29 - skresla si¢ w catosci
11) 34 — skresla si¢ w catosci

Uwagi ogélne:

1) Zapisy projektu planu winny zagwarantowa¢ obecno$¢ w tej lokalizacji funkcji transportu
zbiorowego/komunikacji autobusowej bez ograniczania funkcji uzupelniajacych jakimi sa ustugi i
handel.

2) Wprowadzenie wnioskowanych zapisow byloby w petni zgodne z ustaleniami obowigzujacego
Studium, wedle ktérego przedmiotowa nieruchomo$¢ znajduje si¢ w obszarze rozmieszczenia
wielko powierzchniowych obiektéw handlowych o powierzchni sprzedazy powyzej 2000m”
oznaczonego na rysunku studium symbolem p-WOH 6.

3) Wprowadzenie proponowanych zapiséw, umozliwi w przyszto$ci zrealizowanie na przedmiotowe;j
nieruchomosci wielofunkcyjnego Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego, ktére bedzie
odpowiedzia na potrzeby mieszkancéw miasta Kielce jako stolicy wojewddztwa swigtokrzyskiego a
takze mieszkancéw calego regionu.

Uwaga nieuwzgledniona.

Uzasadnienie :
Uwagi szczegotowe:

Ad. 1)

Nadrzgdnym celem projektu planu jest zachowanie funkcji i formy istniejacego dworca
autobusowego, ktérego wysokie wartosci architektoniczne i funkcjonalne, potwierdzone zostaty
wpisem do gminnej ewidencji zabytkéw.

Przy ochronie formy architektonicznej i funkcji istniejacego dworca, obecna powierzchni¢ budynku w
wielkosci ok. 2 500 m® (piwnica, parter z antresola) mozna w sposéb inzyniersko racjonalny
(zabudowa skarpy od strony ul. Czarnowskiej w strefie pomigdzy istniejacymi tunelami) uzupetni¢ o
dodatkowe ok. 2 000 m> — oba obiekty (budynki) o tacznej powierzchni ok. 4 500 m’ bytyby
strukturalnie niezalezne, polaczone komunikacyjnie istniejacymi tunelami. Z uwagi na fizyczna
odrgbno$¢ ww. obiektéw, przy wzigciu pod uwage niezbednych powierzchni komunikacyjnych,
pasazerskich i ustug innych niz handel detaliczny, w kazdym z nich powierzchnia sprzedazowa (netto)
nie przekroczy 2 000 m*> — wobec tego w terenie UKZI nie ustalono rozmieszczenia obiektéw o
powierzchni sprzedazy powyzej 2 000 m®.
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Nalezy podkre$li¢, ze znaczna powierzchnia terenu UKZ1 bedzie przeznaczona pod ustugi
og6lnomiejskie metropolitalne.

Zlokalizowanie =~ w  ramach  istniejacego  budynku  dworca  autobusowego  handlu
wielkopowierzchniowego o parametrach istotnie wigkszych od 2000m” (kilka- do kilkunastu tys. m?)
zaktdcitoby funkcjonowanie podstawowej funkcji dworca tj. transportowe;j.

Przy podziale obszaru planu na poszczegdlne tereny brano pod uwage m.in. struktur¢ wtasnosci oraz
zapewnienie dostgpu do drogi publicznej terenéw planowanych pod zabudowg. Nie wyznaczenie w
projekcie planu dodatkowych (poza istniejacymi) terendw komunikacji publicznej wiazaloby si¢ z
pozbawieniem dostgpu do drogi publicznej m. in. terenu UCI.

Zaplanowane ulice KDL1 i KDDI1 oraz publiczny ciag pieszo — jezdny KDPJ3 tacza tereny UKZ1,
UCI1, UKI1 i KP2, tworza nieprzerwany ciag komunikacyjny, zapewniajac prawidtowa obstuge
komunikacyjna (samochodowa, piesza, rowerowa) calego zalozenia i powigzanie z ulicami
podstawowego uktadu komunikacyjnego miasta (z uktadem zewngtrznym).

Teren parkingu KP2, zostal wyznaczony giéwnie na potrzeby UKZ1, UC1 i UKI- w bliskim ich
sasiedztwie, w centralnym punkcie obszaru planu, w celu zminimalizowania dlugo$ci dojscia do
poszczegblnych terendw.

Ad. 2), 3)

Nie mozna wprowadzi¢ proponowanych zmian, poniewaz zabytkowy budynek istniejacego dworca
autobusowego (wpisany do gminnej ewidencji zabytkéw) to dzieto wybitne, w ktérym z duza kultura
polaczono zasady modernizmu, odkrywczo$¢ rozwigzah komunikacyjnych, charakterystyczna,
oryginalng formg i kolorystyke obiektu. Ponadto istniejacy budynek dworca jest pozytywnym znakiem
rozpoznawczym miasta Kielc, powiazany widokowo z neogotycka bryta kosciota Sw. Krzyza, stanowi
jeden z gtéwnych elementéw budujacych tozsamos$¢ miasta.

Proponowane zmiany dotyczace nos$nikéw reklamowych dopuscityby w obregbie terenu objetego
granicami planu dowolno$¢ w tej kwestii, co spowodowaloby chaos przestrzenny. Ustalenia projektu
planu w tym zakresie gwarantujq porzadek oraz tad przestrzenny, co jest nadrzednym celem kazdego
planu miejscowego.

Ad. 4)

Nie dopuszcza sig catego katalogu z Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w
sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na S$rodowisko, poniewaz jest to
nieuzasadnione i nieracjonalne (powierzchnia terenu UKZ1 ponizej 2ha).

Ad. 5)

Zaplanowane ulice KDL1 1 KDDI1 oraz publiczny ciag pieszo — jezdny KDPJ3 facza tereny UKZ1,
UCI1, UKI1 i KP2, tworza nieprzerwany ciag komunikacyjny, zapewniajac prawidtowa obstuge
komunikacyjna (samochodowa, piesza, rowerowa) calego zalozenia i powigzanie z ulicami
podstawowego uktadu komunikacyjnego miasta (z uktadem zewngtrznym).

Przy podziale obszaru planu na poszczegdlne tereny brano pod uwage m.in. struktur¢ wtasnosci oraz
zapewnienie dostgpu do drogi publicznej terenéw planowanych pod zabudowg. Nie wyznaczenie w
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projekcie planu dodatkowych (poza istniejacymi) terendw komunikacji publicznej wiazaloby si¢ z
pozbawieniem dostgpu do drogi publicznej m. in. terenu UCI.

Plan nie moze regulowa¢ zagadnien ze sfery cywilno — prawnej — w tym ustanowienia stuzebnosci
gruntowej. Teren UC1 obecnie posiada ztozona struktur¢ wtasno$ciowa.

Szczegétowa konstrukcja podnoszonych ustalen wynika z wymogéw §4 pkt. 5 Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 26 sierpnia 2003 r. w sprawie wymaganego zakresu projektu
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

Ad. 6)
Wskaznik powierzchni zabudowy nie moze przekracza¢ wartosci 1, a zaproponowano 1,5.

Dopuszczenie zjazdéw z ulic KDG1 i KDG?2 nie jest mozliwe, gdyz naruszatoby to przepis § 113 ust.
7 rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430 z dnia 2 marca 1999r.), zgodnie z ktérym wyjazd z drogi i wjazd
na droge nie moga by¢ usytuowane w miejscach zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu drogowego, m.
in. w obszarze oddziatywania skrzyzowania lub wezta oraz na odcinku wystgpowania dodatkowego
pasa ruchu.

Ponadto zaplanowana obstuga komunikacyjna terenu UC1 jest zgodna z rozwiazaniami przyjetymi w
realizowanym projekcie ,,Budowa wezta drogowego u zbiegu ulic: Zelazna, 1 Maja. Zagnanska wraz z
przebudowa Ronda im. Gustawa Herlinga — Grudzinskiego. Ustalenia projektu planu sformutowano w
uzgodnieniu z zarzadca drogi — MZD.

Ad.7)

Nadrzegdnym celem projektu planu jest zachowanie funkcji i formy istniejacego dworca
autobusowego, ktérego wysokie wartosci architektoniczne i funkcjonalne, potwierdzone zostalty
wpisem do gminnej ewidencji zabytkow.

Przy ochronie formy architektonicznej i funkcji istniejacego dworca, obecna powierzchni¢ budynku w
wielkosci ok. 2 500 m® (piwnica, parter z antresola) mozna w sposéb inzyniersko racjonalny
(zabudowa skarpy od strony ul. Czarnowskiej w strefie pomigdzy istniejacymi tunelami) uzupetni¢ o
dodatkowe ok. 2 000 m> — oba obiekty (budynki) o lacznej powierzchni ok. 4 500 m’ bylyby
strukturalnie niezalezne, pofaczone komunikacyjnie istniejacymi tunelami. Z uwagi na fizyczna
odrgbno$¢ ww. obiektéw, przy wzigciu pod uwage niezbgdnych powierzchni komunikacyjnych,
pasazerskich i ustug innych niz handel detaliczny, w kazdym z nich powierzchnia sprzedazowa (netto)
nie przekroczy 2 000 m*> — wobec tego w terenie UKZI nie ustalono rozmieszczenia obiektéw o
powierzchni sprzedazy powyzej 2 000 m®.

Lokalizacje obiektéw handlowych o powierzchni sprzedazy powyzej 2 000 m’ przewidziano na
terenie UCI.

Nalezy podkresli¢, ze znaczna powierzchnia terenu UKZ1 bedzie przeznaczona pod ustugi
og6lnomiejskie metropolitalne.
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Zlokalizowanie =~ w  ramach  istniejacego  budynku  dworca  autobusowego  handlu
wielkopowierzchniowego o parametrach istotnie wigkszych od 2000m” (kilka- do kilkunastu tys. m”)
zaktdcitoby funkcjonowanie podstawowej funkcji dworca tj. transportowe;.

Zabytkowy budynek istniejacego dworca autobusowego (wpisany do ewidencji zabytkéw) to wybitne
dzielo architektury wspdtczesnej, w ktérym z duza kultura potaczono zasady modernizmu,
odkrywczo$¢ rozwigzan komunikacyjnych, charakterystyczna, oryginalng forme¢ i kolorystyke obiektu.
Ponadto istniejacy budynek dworca jest pozytywnym znakiem rozpoznawczym miasta Kielc,
powiazany widokowo z neogotycka bryta kosciota Sw. Krzyza, stanowi gléwny element budujacy
tozsamos$¢ miasta.

Istniejacy dworzec autobusowy jest idealnie funkcjonalny, posiada bardzo duza przepustowosc,
bezpieczenstwo i wygode uzytkowania pod kazdym wzgledem (rozwiazanie opatentowane). Bez
wigkszych przerébek jest w stanie przyja¢ planowana od lat funkcje nowoczesnego centrum
komunikacyjnego, taczacego wszystkie formy kotowego transportu publicznego.

Teren parkingu KP2, zostal wyznaczony giéwnie na potrzeby UKZ1, UC1 1 UKI- w bliskim ich
sasiedztwie, w centralnym punkcie obszaru planu, w celu zminimalizowania dlugosci dojscia do
poszczegblnych terendw.

Zaplanowane ulice KDL1 i KDDI oraz publiczny ciag pieszo — jezdny KDPJ3 tacza tereny UKZ1,
UC1, UKI1 i KP2, tworza nieprzerwany ciag komunikacyjny, zapewniajac prawidtowa obstuge
komunikacyjna (samochodowa, piesza, rowerowa) calego zatozenia i powiazanie z ulicami
podstawowego uktadu komunikacyjnego miasta (z uktadem zewngtrznym).

Przy podziale obszaru planu na poszczegdlne tereny brano pod uwage m.in. struktur¢ wtasnosci oraz
zapewnienie dostgpu do drogi publicznej terendw planowanych pod zabudoweg. Nie wyznaczenie w
projekcie planu dodatkowych (poza istniejacymi) terendw komunikacji publicznej wiazaloby si¢ z
pozbawieniem dostgpu do drogi publicznej m. in. terenu UCI.

Ad. 8) +11)

Teren parkingu KP2, zostal wyznaczony gléwnie na potrzeby UKZ1, UC1 i UKI- w bliskim ich
sasiedztwie, w centralnym punkcie obszaru planu, w celu zminimalizowania dlugo$ci dojscia do
poszczegblnych terendw.

Zaplanowane ulice KDL1 i KDDI1 oraz publiczny ciag pieszo — jezdny KDPJ3 tacza tereny UKZ1,
UCI1, UKI1 i KP2, tworza nieprzerwany ciag komunikacyjny, zapewniajac prawidtowa obstuge
komunikacyjna (samochodowa, piesza, rowerowa) calego zalozenia i powigzanie z ulicami
podstawowego uktadu komunikacyjnego miasta (z uktadem zewngtrznym).

Przy podziale obszaru planu na poszczegdlne tereny brano pod uwage m.in. struktur¢ wtasnosci oraz
zapewnienie dostgpu do drogi publicznej terendw planowanych pod zabudoweg. Nie wyznaczenie w
projekcie planu dodatkowych (poza istniejacymi) terendw komunikacji publicznej wiazaloby si¢ z
pozbawieniem dostgpu do drogi publicznej m. in. terenu UCI.

Pozostate uzasadnienie jak w pkt.5.
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Uwagi ogélne:

Ad. 1.

Uzasadnienie jak dla uwag szczegétowych — pkt.1.
Ad. 2.

W studium teren planu znajduje si¢ w obrgbie obszaru rozmieszczenia wielkopowierzchniowych
obiektéw handlowych o powierzchni sprzedazy powyzej 2000m”.

Zgodnie z zapisami studium w obszarach tych dopuszcza si¢ lokalizowanie takze innych funkc;ji,
takich jak: magazynowe, ustugi ogélnomiejskie i podstawowe, handel i rzemiosto, w ograniczonym
zakresie funkcja mieszkaniowa. Dopiero w planie miejscowym jest mozliwo$¢ szczegdtowego
rozmieszczenia tych funkcji, co zostato dokonane.

Majac na uwadze rdéwniez to, ze zgodnie ze studium: , Wszystkie nowo powstajqce
wielkopowierzchniowe obiekty handlowe powinny w sposob harmonijny wpisywac si¢ w kulturowy
krajobraz miasta Kielce.”, zachowana zostala forma i funkcja budynku zabytkowego dworca
autobusowego, w ktérym dopuszczono jedynie ustugi ogdlnomiejskie, a obiekt wielko
powierzchniowy zlokalizowany jest w projekcie planu na pétnoc od budynku dworca w miejscu i w
sposéb jak najmniej ingerujacy-w panoram¢ widokowa zespotu budynku dworca i kosciota.

Ustalenia projektu planu umozliwiaja prowadzenie dzialalno$ci gospodarczej i sa zgodne z
ustaleniami studium.

Ad. 3.

Objecie catego terenu wykupionego przez spotke PKS 2 granicami jednego i niepodzielnego obszaru
funkcjonalnego UKZ1 (w formie przedstawionej na zataczniku graficznym przez skladajacego uwage)
nie jest mozliwe z uwagi na konieczno$¢ zapewnienia dostgpu do drogi publicznej o odpowiednim
standardzie dla terenu handlu wielkopowierzchniowego o symbolu UCI1. Taki dojazd mozliwy jest
tylko z istniejacego wjazdu z ulicy Czarnowskiej. Ustalenie w planie miejscowym stuzebnosci
gruntowej (przejazd z ulicy Czarnowskiej do terenu UCI1 poprzez teren UKZ1, np. droga wewngtrzna)
nie jest mozliwe, poniewaz plan miejscowy nie moze regulowa¢ zagadnien ze sfery cywilno-prawne;j.
Dziatki wchodzace w sktad terenu UC1 maja niejednolity stan wlasnosciowy. Ponadto, z uwagi
konieczno$¢ zapewnienia sprawnego i bezpiecznego funkcjonowania dworca, nalezy odseparowac
ruch kotowy zwiazany z transportem zbiorowym (,,dworcowy”) od ruchu ogélnomiejskiego
zwigzanego z duzym komercyjnym obiektem handlowym UCI. Z uwagi na powyzsze zachodzi
konieczno$¢ zaplanowania ulicy publicznej KDL1, ktéra pelni wszystkie wymienione funkcje.

Nr 46

Tres¢ uwagi:

Zachowanie unikatowego dworca — obiektu w skali migdzynarodowej, nowoczesnej wizytowki Kielc.
Dworzec wraz z przyleglym terenem powinien by¢ chroniony i przywrécony do dawnej Swietnosci.

Uwaga uwzgledniona, lecz projekt planu nie wymaga w tym zakresie zmiany.
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Nr 47

Tresé uwagi:

Uwaga zlozona w imieniu Stowarzyszenia Nasz Dom. Propozycja realizacji nowoczesnej hali
targowej zintegrowanej z centrum komunikacyjnym. Wykorzystujaca i utrzymujaca funkcje dworca
PKS, uzupetniajac je o niezbgdne funkcje handlowe i ustugowe. Koncentrujac si¢ na zapewnieniu
kompleksowego systemu komunikacyjnego na terenie miasta i regionu wraz z uwzglednieniem
komunikacji ogélnokrajowe;j.

W zwiazku ze zmianami wlasno§ciowymi terenu, na ktérym funkcjonuje dworzec PKS, proponowana
lokalizacja stanowi idealne miejsce do realizacji nowoczesnej hali targowej z zachowaniem funkcji
komunikacyjnej. Proponowane rozwiazanie w petni zaspokoi oczekiwania mieszkancow Kielc,
poszukujac mozliwosci robienia zakupéw w tradycyjnym miejscu handlu — jakim jest targ miejski.
Realizacja nowoczesnej hali targowej, na wzor targowych funkcjonujacych w miastach zachodniej
Europy, wokét lub z wykorzystaniem dotychczasowego budynku dworca PKS stanowi¢ bedzie
doskonatg alternatywe dla planowanego do likwidacji placu targowego przy ul. Seminaryjskie;j.

Uwaga uwzgledniona w czeSci.

Uzasadnienie :
Uwaga uwzgledniona w czgsci (projekt planu nie wymaga w tym zakresie zmiany) dotyczacej
zachowania funkcji i formy istniejacego budynku dworca oraz wprowadzenia lokalizacji hali targowe;.

Uwaga nieuwzgledniona w zakresie sposobu polaczenia wyzej wymienionych funkcji. Proponowana
koncepcja jest proba powiazania dworca autobusowego z funkcja handlowa (budynek bedacy
zespotem niskich pawilonéw handlowych w ukladzie korytarzowym). Zaproponowany zesp6t
pawilonéw nie stanowi hali targowej w dostownym rozumieniu tego pojegcia.

Bezposrednie sasiedztwo obu funkcji uniemozliwia prawidtowe funkcjonowanie zaréwno dworca
autobusowego, jak i zaproponowanego zespotu pawilonéw.

Nr 48

Tresé uwagi:

W efekcie obrad Prezydium Wojewddzkiej Komisji Dialogu Spotecznego w Kielcach w dniu 15 maja
2013r. poswigconych problematyce dziatalnosci PKS Kielce S.A. w likwidacji, w rozpatrywanej
sprawie zostal przyjety Apel Prezydium WKDS.

1. Strony wojewddzkiej instytucji dialogu spotecznego wyrazaja niepokdj wynikajacy z szeregu
negatywnych konsekwencji, jakie moga by¢ skutkiem braku rzeczowej wspotpracy w kierunku
poszukiwania rozwiazania mozliwego do zaakceptowania przez obie strony.

2. Dziatalnos¢ kieleckiego PKS jest przedmiotem zainteresowania WKDS, przede wszystkim ze
wzgledu na funkcj¢ i znaczenie przedsigbiorstwa w systemie publicznych ustug komunikacyjnych
miasta Kielce i wojewddztwa $wigtokrzyskiego.

3. Strona reprezentowana przez ,,Pracodawcéw RP” popierajaca przedstawiona przez PKS 2 koncepcje
Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego, zwracata uwagg na pilna, ze wzgledu na stan obiektu,
potrzebg rozpoczgcia jego gruntownej modernizacji i stabilizacji funkcji komunikacyjnej PKS w
Kielcach.

4. Pozostale uwagi dotyczace przedstawionego przez PKS 2 projektu Zintegrowanego Centrum
Komunikacyjnego dotyczyly zaburzenia jego proporcji poprzez widoczng dominacje¢ funkcji
komercyjnej nad komunikacyjna.

Przedstawiciele Prezydium Wojewddzkiej Komisji Dialogu Spotecznego biorac pod uwage, ze

zainteresowane strony, deklaruja potrzebg regionalnego centrum komunikacyjnego i sa zgodni, ze jego

lokalizacja na kieleckim Dworcu PKS jest z wielu wzgledéw optymalna — apeluja o rzeczowe,
merytoryczne rozmowy na temat warunkow jakie powinien uwzgledniac projekt inwestycji w zakresie
funkcji, koncepcji architektonicznej, czy rozwiazan komunikacyjnych.
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Uwaga uwzgledniona, lecz projekt planu nie wymaga w tym zakresie zmiany.

Nr 49
Tresé uwagi:
Uwagi ogélne:

1. Z opracowanego projektu planu oraz wniosku Przedsigbiorstwa Komunikacji samochodowej w
Kielcach Spétka Akcyjna w likwidacji wynika, ze plan w sposéb arbitralny ingeruje w
zagospodarowanie terenu dworca, poniewaz:

1) Przez teren dworca zaplanowano przeprowadzenie drogi publicznej — ulicy,

a) (dwujezdniowej) w ciagu obecnie istniejacej wewngtrznej drogi wjazdowej od ulicy
Czarnowskiej do dworca (dotychczas ze stanowiskami dla wysiadajacych),

b) po terenie dworca na przedtuzeniu ulicy Sktadowej oddzielajac planowane parkingi od
stanowisk odjazdowych,

¢) nastgpnie do ulicy 1 Maja oddzielajac pozostale tereny dworca parkingu autobuséw od terenu
ko$ciota Podwyzszenia Swigtego Krzyza,

2) tereny migdzy planowanym odcinkiem ulicy jak ppkt. 1c a ulica P. Gosiewskiego wydzielono i w
catosci przeznaczono pod budowg wielko powierzchniowych obiektu handlowego bez zapewnienia
obstugi komunikacyjnej w szczegd6lnosci obstugi dostaw, strazy pozarnej i innych stuzb
ratowniczych,

3) dzialalno$¢ obstugi ruchu pasazerskiego pozostawiono wytacznie na terenie ze stanowiskami
odjazdowymi znajdujacymi si¢ na jezdni przy koronie woko6t budynku i powigkszony o strefy
przestrzeni ogélnodostepne;,

4) wprowadzono zakazy modernizowania i rozbudowy elementéw, ktére sa niezb¢dne do utworzenia
nowoczesnego zintegrowanego centrum komunikacyjno — ustugowego.

2. Zapisy te skutkuja niekorzystnie w zakresie:

1) pogorszenia bezpieczenstwa skutkiem zaggszczenia ruchu pojazdéw i wystapienia kolizji w ruchu
pieszych i pojazdéw,

2) pogorszenia bezpieczenstwa poprzez likwidacj¢ stanowisk dla pasazeréw konczacych podréz (dla
wysiadajacych),

3) brak mozliwosci obstugi nowoczesnych autobuséw pasazerskich w istniejacym dworcu PKS,

4) wylaczenie czgsci terendw stuzacych do celéw operacyjnych dworca pod drogi publiczne, wylaczenie
przy tym 1-3 stanowisk odjazdowych dla autobuséw na obwodzie budynku dworca,

5) zmniejszenia mozliwoS$ci operacyjnych dworca wobec braku niezbgdnych miejsc postojowych dla
pasazerow,

6) pozbawienie potencjalnych mozliwosci §wiadczenia innych ustug poza komunikacyjnymi dla oséb i
przedsigbiorcéw przebywajacych na terenie dworca i utworzenia zintegrowanego centrum
komunikacyjnego ustugowego zapewniajacego efektywno$¢ ekonomiczna,

7) koniecznosci wykonania kosztownej inwestycji przeniesienia weztow zasilania budynku dworca oraz
powiazanej z tym przebudowy sieci infrastruktury technicznej przed zlikwidowaniem budynku
pomocniczego/technicznego w tym wykupu przez Miast Kielce terenéw pod ww drogi,

8) obciazenia elementdéw techniczno — ruchowych kosztami utrzymania tzw. Strefy ogélnodostgpne;.

3. Planowane zmiany ograniczaja w znacznym stopniu funkcje uzytkowe, mozliwosci
zagospodarowania nieruchomosci, drastycznie obnizaja jej warto$¢, moga spowodowac paraliz i
brak inwestycji w tym terenie, ktéry na dzien dzisiejszy zapewnia jedyne w mieScie miejsce obstugi
pasazera komunikacji samochodowe;.

4. Dla prawidlowego spetnienia potrzeb w zakresie obstugi komunikacyjnej niezbgdnym jest
odwrdcenie niekorzystnych tendencji rozcztonkowania odjazdu autobuséw z wielu punktow
odprawy i zapewnienie prawidlowego funkcjonowania jednego zintegrowanego centrum dla
zbiorowej komunikacji samochodowe;j. Baza tego rozwiazania powinien w dalszym ciagu pozostaé
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teren obecnego Dworca PKS, ktéry oprécz warunkéw operacyjnych , musi posiadaé zaplecze
niezbedne dla rozwoju dziatalno$ci komercyjnej i innej zapewniajacej finansowanie kosztéw
utrzymania obiektow.

5. Przyjecie proponowanego przez BPP projektu planu stwarza zagrozenie, ze jako jedyne tej rangi

miasto w kraju Kielce nie bgda posiada¢ funkcjonalnego i bezpiecznego dworca autobusowego dla
komunikacji zbiorowe;j.

6. Uwagi z pisma znak:PKS SA-DN 149/02/2013 z dnia 26.02.2013r.:
Uwagi ogélne:

1) Zapisy projektu planu winny zagwarantowa¢ obecno$¢ w tej lokalizacji funkcji transportu

zbiorowego/komunikacji autobusowej bez ograniczania funkcji uzupetniajacych jakimi sa ustugi i
handel.

2) Wprowadzenie wnioskowanych zapiséw byloby w petni zgodne z ustaleniami obowiazujacego
Studium, wedle ktérego przedmiotowa nieruchomo$¢ znajduje si¢ w obszarze rozmieszczenia
wielko powierzchniowych obiektéw handlowych o powierzchni sprzedazy powyzej 2000m’
oznaczonego na rysunku studium symbolem p-WOH 6.

3) Wprowadzenie proponowanych zapiséw, umozliwi w przysztosci zrealizowanie na przedmiotowe;j
nieruchomosci wielofunkcyjnego Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego, ktére bedzie
odpowiedzia na potrzeby mieszkancéw miasta Kielce jako stolicy wojewddztwa swigtokrzyskiego a
takze mieszkancéw calego regionu.

Uwagi szczeg6lowe dotycza nastepujacych ustalen projektu planu:

1) §5
Pkt. 5 — Tereny zintegrowanego centrum komunikacyjnego z funkcjami ustug ogélo miejskich,
centro twérczych w tym obiektu handlowego o powierzchni sprzedazy powyzej 2000m”

Pkt. 6 — KP1 — tereny parkingéw
Pkt. 9 — skresla sie
Pkt. 11 — KDPJ1-2 — tereny publicznych ciagdw pieszo — jezdnych

2) §6
Pkt. 1 lit. b — sylweta budynku dworca komunikacji zbiorowej — koputa z charakterystycznymi
swietlikami

Pkt. 3 lit. e — skresla si¢ KP2
Pkt. 3 lit. f — zakaz instalowania no$nikéw reklamowych powyzej 18m’

Pkt. 3 lit. k — istniejace obiekty budowlane w pasach drogowych oraz w terenie UC1 — do
rozbidrki, zgodnie z rysunkiem planu

3) §8
Pkt. 2 — sylwety budynku dworca autobusowego, poprze ustalenie zasad jego remontu,
przebudowy, rozbudowy, zgodnie z § 23, w ramach terenu UKZ]1.

Pkt. 2 lit. a — zachowanie formy architektonicznej przykrycia hali gtéwnej dworca PKS
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Pkt. 2 lit. b — skres$la si¢

4) §13
Pkt. 2 — Lokalizacji przedsigwzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddzialywa¢ na §rodowisko w

rozumieniu przepisOw odrgbnych, za wyjatkiem inwestycji celu publicznego z zakresu drég, sieci

infrastruktury technicznej oraz tacznosci publicznej w rozumieniu przepiséw odrgbnych oraz

obiektow i urzadzen w terenie UKZ1

5) §14
Ust. 1 pkt. 2 lit. b — Ulice zapewniajace obstuge komunikacyjna terenéw zabudowy i powiazane z

podstawowym uktadem komunikacyjnym miasta:

- KDD2 (ulica Sktadowa) wiaczona (jedynie relacje prawoskretne) do ulicy Czarnowskiej (poza
granicami planu),

6) §21
Ust. 2 pkt. 2 lit. ¢ - 1,5

Ust. 2 pkt. 4 — Obstuga komunikacyjna: z ulic KDL1 oraz KDG1 i KDG2 w relacjach na prawo
skret

7) 8§23
Ust. 1- Wyznacza sig tereny zintegrowanego centrum komunikacyjnego z funkcjami ustug ogélno

miejskich, centro twérczych w tym obiektu handlowego o powierzchni sprzedazy powyzej 2000m”

— oznaczony na rysunku planu symbolem UKZ1.

Ust. 2 pktl — przeznaczenie podstawowe: ustugi, ustugi komunikacji zbiorowej,

Ust. 2 pkt.2 — przeznaczenie dopuszczalne: biura, administracja, hotel, gastronomia

Ust. 2 pkt. 3 lit. a — zgodnie z rysunkiem planu

Ust. 2 pkt. 3 lit
zachowania

Ust.

Ust.

Ust.

Ust.

Ust.

Ust.

Ust.

Ust.

Ust.

Ust.

2 pkt
2 pkt
2 pkt
2 pkt
2 pkt
2 pkt
2 pkt
2 pkt
2 pkt

2 pkt

31t

.31t

.3 1it

. 3 lit. e tiret 2, 3, 4 — skresla si¢

.4 it

.4 1it

. b tiret 1 — istniejacego budynku dworca autobusowego: wysokos¢ koputy do

. b tiret 2, 3 — skresla si¢

.c—dol,5

. d — nie okresla si¢

. atiret 2 — skre$la si¢

. b, ¢c — skresla si¢

. 4 lit. e — zakaz lokalizacji obiektéw budowlanych

.4 it

.S lit

.S it

. g, h — skresla si¢
.a—zulicy KDZ1

.b—zulicy KDGI,
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powyzsze w uzgodnieniu z Zarzadca Drogi

8) §25 — skresla sie w catosci
9) §28
Ust. 2 pkt. 2 lit. b — dojazd do terenu UKZ1, zgodnie z warunkami technicznymi w uzgodnieniu z

zarzadca drogi

10) §29 — skresla sie w catosci
11) 34 — skresla si¢ w catosci

Uwaga nieuwzgledniona.

Uzasadnienie :
Uwagi ogolne:

Zabytkowy budynek istniejacego dworca autobusowego (wpisany do ewidencji zabytkdw) to wybitne
dzieto architektury wspéiczesnej, w ktérym z duza kultura potaczono zasady modernizmu,
odkrywczo$¢ rozwiazan komunikacyjnych, charakterystyczna, oryginalng forme¢ i kolorystyke obiektu.
Ponadto istniejacy budynek dworca jest pozytywnym znakiem rozpoznawczym miasta Kielc,
powiazany widokowo z neogotycka bryta kosciota Sw. Krzyza, stanowi jeden z gléwnych elementéw
budujacych tozsamo$¢ miasta.

Teren PKS zostal podzielony na dwa, niezalezne, duze obszary funkcjonalne UKZI1 — dworzec
autobusowy, UC1 — wielkopowierzchniowy obiekt handlowy o powierzchni sprzedazy powyzej 2000
m’ (miedzy innymi hala targowa), z uwagi na to, ze w jednym obiekcie ze wzgledéw logistycznych
nie jest wskazane potaczenie tych funkcji, a istniejacy dworzec autobusowy jest chroniony ze wzgledu
na wysokie warto$ci architektoniczne i funkcjonalne, potwierdzone wpisem do gminnej ewidencji
zabytkow.

Ulica KDL1 zostata zaplanowana po istniejacym ciagu komunikacji kotowe;j.

Ulice KDL1 i KDD1 oraz publiczny ciag pieszo — jezdny KDPJ3 tacza tereny UKZ1, UCI1, UK1 i
KP2, tworza nieprzerwany ciag komunikacyjny, zapewniajac prawidlowa obstluge komunikacyjna
(samochodowa, piesza, rowerowa) calego zatozenia i powiazanie z ulicami podstawowego ukladu
komunikacyjnego miasta (z uktadem zewngtrznym).

Teren parkingu KP2, zostal wyznaczony giéwnie na potrzeby UKZ1, UC1 i UKI- w bliskim ich
sasiedztwie, w centralnym punkcie obszaru planu, w celu zminimalizowania dlugo$ci dojscia do
poszczegdlnych terendw.

Zatem podzial catego obszaru na planowane tereny funkcjonalne jest przemySlany i logiczny.

Przy podziale obszaru planu na poszczegdlne tereny brano pod uwage m.in. struktur¢ wlasnosci oraz
zapewnienie dostgpu do drogi publicznej terenéw planowanych pod zabudowg. Nie wyznaczenie w
projekcie planu dodatkowych (poza istniejacymi) terendw komunikacji publicznej wiazaloby si¢ z
pozbawieniem dostgpu do drogi publicznej m. in. terenu UCI.

Objecie catego terenu wykupionego przez spétke PKS 2 granicami jednego i niepodzielnego obszaru
funkcjonalnego UKZ1 (w formie przedstawionej na zataczniku graficznym przez sktadajacego uwage)
nie jest mozliwe z uwagi na konieczno$¢ zapewnienia dostgpu do drogi publicznej o odpowiednim
standardzie dla terenu handlu wielkopowierzchniowego o symbolu UCI1. Taki dojazd mozliwy jest

21



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Swigtokrzyskiego —44 - Poz. 3071

tylko z istniejacego wjazdu z ulicy Czarnowskiej. Ustalenie w planie miejscowym stuzebnosci
gruntowej (przejazd z ulicy Czarnowskiej do terenu UCI1 poprzez teren UKZ1, np. droga wewngtrzna)
nie jest mozliwe, poniewaz plan miejscowy nie moze regulowa¢ zagadnien ze sfery cywilno-prawne;j.
Dziatki wchodzace w sktad terenu UC1 maja niejednolity stan wlasnosciowy. Ponadto, z uwagi
konieczno$¢ zapewnienia sprawnego i bezpiecznego funkcjonowania dworca, nalezy odseparowaé
ruch kotowy zwiazany z transportem zbiorowym (,,dworcowy”) od ruchu ogélnomiejskiego
zwigzanego z duzym komercyjnym obiektem handlowym UCI. Z uwagi na powyzsze zachodzi
konieczno$¢ zaplanowania ulicy publicznej KDL1, ktéra pelni wszystkie wymienione funkcje.

Ponadto istniejacy dworzec autobusowy jest idealnie funkcjonalny, posiada bardzo duza
przepustowos¢, bezpieczenstwo i wygode uzytkowania pod kazdym wzgledem (rozwiazanie
opatentowane). Bez wigkszych przerébek jest w stanie przyja¢ planowana od lat funkcje
nowoczesnego centrum komunikacyjnego, taczacego wszystkie formy kotowego transportu
publicznego.

Zastosowany uktad komunikacyjny dworca zostat opatentowany w roku 1975 i do dzi$ spelnia swoja
funkcj¢. Gtéwna zaleta istniejacego rozwiazania jest bezkolizyjno$¢ ruchu autobuséw i pieszego,
gwarantujaca bezpieczenstwo i wygode pasazerow. Takie rozwiazanie eliminuje konieczno$¢
manewru cofania, zapewnia najwyzsza przepustowos¢ dworca pod wzgledem liczby odprawianych
autobusow z pojedynczego stanowiska i obstugiwanych pasazeréw.

Przy ochronie formy architektonicznej i funkcji istniejacego dworca, obecna powierzchni¢ budynku w
wielkosci ok. 2 500 m® (piwnica, parter z antresola) mozna w sposéb inzyniersko racjonalny
(zabudowa skarpy od strony ul. Czarnowskiej w strefie pomigdzy istniejacymi tunelami) uzupetni¢ o
dodatkowe ok. 2 000 m*> — oba obiekty (budynki) o lacznej powierzchni ok. 4 500 m’ bylyby
strukturalnie niezalezne, pofaczone komunikacyjnie istniejacymi tunelami. Z uwagi na fizyczna
odrgbno$¢ ww. obiektéw, przy wzigciu pod uwage niezbgdnych powierzchni komunikacyjnych,
pasazerskich i ustug innych niz handel detaliczny, w kazdym z nich powierzchnia sprzedazowa (netto)
nie przekroczy 2 000 m*> — wobec tego w terenie UKZI nie ustalono rozmieszczenia obiektéw o
powierzchni sprzedazy powyzej 2 000 m”.

Nalezy podkre$li¢, ze znaczna powierzchnia terenu UKZ1 bedzie przeznaczona pod ustugi
ogo6lnomiejskie metropolitalne.

Zlokalizowanie = w  ramach  istniejacego  budynku  dworca  autobusowego  handlu
wielkopowierzchniowego o parametrach istotnie wigkszych od 2000m” (kilka- do kilkunastu tys. m?)
zaktdcitoby funkcjonowanie podstawowej funkcji dworca tj. transportowe;j.

W studium teren planu znajduje si¢ w obrgbie obszaru rozmieszczenia wielkopowierzchniowych
obiektéw handlowych o powierzchni sprzedazy powyzej 2000m”.

Zgodnie z zapisami studium w obszarach tych dopuszcza si¢ lokalizowanie takze innych funkcji,
takich jak: magazynowe, ustugi ogélnomiejskie i podstawowe, handel i rzemiosto, w ograniczonym
zakresie funkcja mieszkaniowa. Dopiero w planie miejscowym jest mozliwo$¢ szczegdtowego
rozmieszczenia tych funkcji, co zostato dokonane.

Majac na uwadze rdéwniez to, ze zgodnie ze studium: , Wszystkie nowo powstajqce
wielkopowierzchniowe obiekty handlowe powinny w sposob harmonijny wpisywac si¢ w kulturowy
krajobraz miasta Kielce.”, zachowana zostala forma i funkcja budynku zabytkowego dworca
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autobusowego, w ktérym dopuszczono jedynie ustugi ogélnomiejskie, a obiekt wielko
powierzchniowy zlokalizowany jest w projekcie planu na pétnoc od budynku dworca w miejscu i w
sposéb jak najmniej ingerujacy-w panoram¢ widokowa zespotu budynku dworca i kosciota.

Jednoczes$nie ustalenia projektu planu daja mozliwos¢ prowadzenia dzialalnosci gospodarczej i sa
zgodne z ustaleniami studium.

Obstuga komunikacyjna z ulicy KDG1 (Gosiewskiego) nie jest mozliwa, gdyz naruszaloby to przepis
§ 113 ust. 7 rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430 z dnia 2 marca 1999r.), zgodnie z ktérym wyjazd z
drogi i wjazd na drogg nie moga by¢ usytuowane w miejscach zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu
drogowego, m. in. w obszarze oddzialywania skrzyzowania lub wegzta oraz na odcinku wystgpowania
dodatkowego pasa ruchu. Ustalenia projektu planu sformutowano w uzgodnieniu z zarzadca drogi —
MZD.

W planie zostat zachowany dotychczasowy sposdb obstugi komunikacyjnej dworca, ktéry do tej pory
zdawat egzamin (bez dodatkowych potaczen z ulica Gosiewskiego).

Nie dopuszcza sig catego katalogu z Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w
sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na S$rodowisko, poniewaz jest to
nieuzasadnione i nieracjonalne (powierzchnia terenu UKZ1 ponizej 2ha).

Uzasadnienie do odrzucenia uwag szczegétowych, jak w pozycji 45.

Nr 50
Tresé uwagi:
Uwagi ogolne:

1. Plan bardzo niekorzystnie ingeruje w zagospodarowanie terenu istniejacego dworca PKS poniewaz:

1) Obstuge ruchu pasazerskiego pozostawiono wylacznie na terenie ze stanowiskami odjazdowymi
znajdujacymi si¢ na jezdni przy koronie wokdt dworca, powigkszajac ten teren o strefy przestrzeni
ogdblnodostepnej,

2) Znaczna czg$¢ powierzchni dworca (obecnie placéw postojowych dla autobuséw) wydzielono pod
budowe wielko powierzchniowego obiektu handlowego,

3) Na terenie dworca zaprojektowano droge publiczng likwidujac przy tym stanowiska dla
wsiadajacych i budynek zaplecza technicznego oraz oddzielajac planowany parking od stanowisk
odjazdowych i planowanego obiektu handlowego, przez co generuje si¢ bardzo niebezpieczny
ruch pieszych,

4) Wprowadzono w zapisach zakazy modernizowania i rozbudowy elementéw dworca, ktére
uniemozliwiaja utworzenia nowoczesnego zintegrowanego centrum ustugowo komunikacyjnego

2. Zmiany te skutkuja niekorzystnie w zakresie:

1) pogorszenia bezpieczenstwa (zaggszczenie ruchu pojazdéw 1 wystapienie kolizji w ruchu pieszych
i pojazdow, likwidacja stanowisk dla wysiadajacych),

2) wylaczenia czegsci terendéw dworca stuzacych do celéw operacyjnych pod ulicg, powodujacych
przy tym konieczno$¢ wytaczenia 1-3 stanowisk odjazdowych na obwodzie budynku dworca,

3) ograniczania mozliwoS$ci operacyjnych dworca wobec braku niezbednych miejsc postojowych dla
pasazeréw,

4) pozbawienie mozliwosci utworzenia nowoczesnego zintegrowanego centrum uslugowo
komunikacyjnego, ktére zapewnitoby efektywnos$¢ ekonomiczng przez §wiadczenie ustug innych
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poza komunikacyjnymi przez komunikacyjnymi przez przedsigbiorcéw funkcjonujacych do celow
komercyjnych

5) konieczno$¢ wykonania kosztowne] inwestycji przeniesienia weztow zasilania budynku dworca
oraz powiazanej z tym przebudowy sieci infrastruktury technicznej przed zlikwidowaniem
budynku pomocniczego/technicznego.

3. Projektowane zmiany ograniczaja w znacznym stopniu jego funkcje uzytkowe, mozliwosci
efektywnego zagospodarowania nieruchomosci, drastycznie obnizaja jej warto$¢ uzytkowa, w
konsekwencji moga spowodowa¢ wycofanie si¢ inwestoréw, ktdry zapewnia kontynuowanie
dziatalnosci przewozowej i dziatalnoSci dworca.

4. Dla prawidlowego spelnienia potrzeb niezbednym jest odwrdcenie niekorzystnych tendencji
rozcztonkowania odjazdéw autobuséw z wielu punktéw odpraw i zapewnienia prawidtowego
funkcjonowania jednego zintegrowanego centrum zbiorowej komunikacji samochodowe;j.

5. Baza tego rozwiazania powinien by¢ obecny dworzec autobusowy PKS, musi réwniez zapewnié
zaplecze niezbedne dla rozwoju dziatalnosci komercyjnej i innej w sposéb jednolity i
skoncentrowany, zapewniajacy finansowanie kosztdw utrzymania obiektéw i dziatalnos$ci
przewozowe;j.

6. Przyjecie zaproponowanego przez BPP projektu planu zagospodarowania przestrzennego stwarza
zagrozenie, ze jako jedyne miasto tej rangi w kraju Kielce nie beda posiada¢ funkcjonalnego i
bezpiecznego dworca autobusowego dla komunikacji zbiorowe;.

7. Wnioskujemy o wprowadzenie zmian wg propozycji zawartych w piSmie znak:PKS SA-DN
149/02/2013 z dnia 26.02.2013r :

1) Zapisy projektu planu winny zagwarantowa¢ obecno$¢ w tej lokalizacji funkcji transportu
zbiorowego/komunikacji autobusowej bez ograniczania funkcji uzupetniajacych jakimi sa ustugi i
handel.

2) Wprowadzenie wnioskowanych zapiséw byloby w petni zgodne z ustaleniami obowiazujacego
Studium, wedle ktérego przedmiotowa nieruchomos$¢ znajduje si¢ w obszarze rozmieszczenia
wielko powierzchniowych obiektéw handlowych o powierzchni sprzedazy powyzej 2000m’
oznaczonego na rysunku studium symbolem p-WOH 6.

3) Wprowadzenie proponowanych zapiséw, umozliwi w przysztosci zrealizowanie na przedmiotowej
nieruchomosci wielofunkcyjnego Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego, ktére bedzie
odpowiedzia na potrzeby mieszkancéw miasta Kielce jako stolicy wojewddztwa §wigtokrzyskiego a
takze mieszkancéw calego regionu.

Uwagi szczeg6lowe dotycza nastepujacych ustalen projektu planu:

1) §5
Pkt. 5 — Tereny zintegrowanego centrum komunikacyjnego z funkcjami ustug ogélo miejskich,
centro twérczych w tym obiektu handlowego o powierzchni sprzedazy powyzej 2000m”
Pkt. 6 — KP1 — tereny parkingéw

Pkt. 9 — skresla sie
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2)

3)

4)

5)

6)

7)

Pkt. 11 — KDPJ1-2 — tereny publicznych ciagdw pieszo — jezdnych

§6

Pkt. 1 lit. b — sylweta budynku dworca komunikacji zbiorowej — kopula z charakterystycznymi
swietlikami

Pkt. 3 lit. e — skresla si¢ KP2
Pkt. 3 lit. f — zakaz instalowania no$nikéw reklamowych powyzej 18m’

Pkt. 3 lit. k — istniejace obiekty budowlane w pasach drogowych oraz w terenie UC1 - do
rozbiérki, zgodnie z rysunkiem planu

§8

Pkt. 2 — sylwety budynku dworca autobusowego, poprze ustalenie zasad jego remontu,
przebudowy, rozbudowy, zgodnie z § 23, w ramach terenu UKZ1.

Pkt. 2 lit. a — zachowanie formy architektonicznej przykrycia hali gtéwnej dworca PKS
Pkt. 2 lit. b — skres$la si¢

§13
Pkt. 2 — Lokalizacji przedsigwzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywaé na srodowisko w

rozumieniu przepisoOw odrebnych, za wyjatkiem inwestycji celu publicznego z zakresu drég, sieci
infrastruktury technicznej oraz tacznosci publicznej w rozumieniu przepiséw odrgbnych oraz
obiektéw i urzadzen w terenie UKZ1

§14
Ust. 1 pkt. 2 lit. b — Ulice zapewniajace obstuge komunikacyjna terenéw zabudowy i powiazane z

podstawowym uktadem komunikacyjnym miasta:

- KDD2 (ulica Sktadowa) wiaczona (jedynie relacje prawoskrgtne) do ulicy Czarnowskiej (poza
granicami planu),

§21
Ust. 2 pkt. 2 lit. ¢ - 1,5

Ust. 2 pkt. 4 — Obstuga komunikacyjna: z ulic KDL1 oraz KDG1 i KDG2 w relacjach na prawo
skret

§23
Ust. 1- Wyznacza sig tereny zintegrowanego centrum komunikacyjnego z funkcjami ustug ogélno

miejskich, centro twérczych w tym obiektu handlowego o powierzchni sprzedazy powyzej 2000m’
— oznaczony na rysunku planu symbolem UKZ1.

Ust. 2 pktl — przeznaczenie podstawowe: ustugi, ustugi komunikacji zbiorowej,
Ust. 2 pkt.2 — przeznaczenie dopuszczalne: biura, administracja, hotel, gastronomia
Ust. 2 pkt. 3 lit. a — zgodnie z rysunkiem planu

Ust. 2 pkt. 3 lit. b tiret 1 — istniejacego budynku dworca autobusowego: wysoko$¢ koputy do
zachowania
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Ust. 2 pkt. 3 lit. b tiret 2, 3 — skresla si¢
Ust. 2 pkt. 3 lit. c—do 1,5

Ust. 2 pkt. 3 lit. d — nie okre$la si¢

Ust. 2 pkt. 3 lit. e tiret 2, 3, 4 — skre$la si¢
Ust. 2 pkt. 4 lit. a tiret 2 — skre$la si¢

Ust. 2 pkt. 4 lit. b, c — skre$la si¢

Ust. 2 pkt. 4 lit. e — zakaz lokalizacji obiektéw budowlanych
Ust. 2 pkt. 4 lit. g, h — skreéla si¢

Ust. 2 pkt. 5 lit. a — z ulicy KDZ1

Ust. 2 pkt. 5 lit. b — z ulicy KDG1,
powyzsze w uzgodnieniu z Zarzadcg Drogi

8) §25 —skresdla sie w catoSci
9) §28
Ust. 2 pkt. 2 lit. b — dojazd do terenu UKZ1, zgodnie z warunkami technicznymi w uzgodnieniu z

zarzadca drogi

10) §29 - skresla si¢ w catosci
11) 34 — skresla si¢ w catosci

Uwaga nieuwzgledniona.

Uzasadnienie :
Uwagi ogélne:

Zabytkowy budynek istniejacego dworca autobusowego (wpisany do ewidencji zabytkéw) to wybitne
dzieto architektury wspétczesnej, w ktérym z duza kultura potaczono zasady modernizmu,
odkrywczo$¢ rozwiazan komunikacyjnych, charakterystyczna, oryginalng forme¢ i kolorystyke obiektu.
Ponadto istniejacy budynek dworca jest pozytywnym znakiem rozpoznawczym miasta Kielc,
powiazany widokowo z neogotycka bryta kosciota Sw. Krzyza, stanowi jeden z gléwnych elementéw
budujacych tozsamo$¢ miasta.

Teren PKS zostal podzielony na dwa, niezalezne, duze obszary funkcjonalne UKZI1 — dworzec
autobusowy, UC1 — wielkopowierzchniowy obiekt handlowy o powierzchni sprzedazy powyzej 2000
m’ (miedzy innymi hala targowa), z uwagi na to, ze w jednym obiekcie ze wzgledéw logistycznych
nie jest wskazane potaczenie tych funkcji, a istniejacy dworzec autobusowy jest chroniony ze wzgledu
na wysokie wartosci architektoniczne i funkcjonalne, potwierdzone wpisem do gminnej ewidencji
zabytkow.

Ulica KDL1 zostata zaplanowana po istniejacym ciagu komunikacji kotowe;j.

Ulice KDL1 i KDDI oraz publiczny ciag pieszo — jezdny KDPIJ3 tacza tereny UKZ1, UC1, UKI i
KP2, tworza nieprzerwany ciag komunikacyjny, zapewniajac prawidlowa obsluge komunikacyjna
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(samochodowa, piesza, rowerowa) calego zatozenia i powiazanie z ulicami podstawowego ukladu
komunikacyjnego miasta (z uktadem zewngtrznym).

Teren parkingu KP2, zostal wyznaczony giéwnie na potrzeby UKZ1, UC1 i UKI- w bliskim ich
sasiedztwie, w centralnym punkcie obszaru planu, w celu zminimalizowania dlugo$ci dojscia do
poszczegblnych terendw.

Zatem podzial catego obszaru na planowane tereny funkcjonalne jest przemySlany i logiczny.

Przy podziale obszaru planu na poszczegdlne tereny brano pod uwage m.in. struktur¢ wtasnosci oraz
zapewnienie dostgpu do drogi publicznej terenéw planowanych pod zabudowg. Nie wyznaczenie w
projekcie planu dodatkowych (poza istniejacymi) terendw komunikacji publicznej wiazaloby si¢ z
pozbawieniem dostgpu do drogi publicznej m. in. terenu UCI.

Objecie catego terenu wykupionego przez spétke PKS 2 granicami jednego i niepodzielnego obszaru
funkcjonalnego UKZ1 (w formie przedstawionej na zataczniku graficznym przez skladajacego uwage)
nie jest mozliwe z uwagi na konieczno$¢ zapewnienia dostgpu do drogi publicznej o odpowiednim
standardzie dla terenu handlu wielkopowierzchniowego o symbolu UCI1. Taki dojazd mozliwy jest
tylko z istniejacego wjazdu z ulicy Czarnowskiej. Ustalenie w planie miejscowym stuzebnosci
gruntowej (przejazd z ulicy Czarnowskiej do terenu UCI1 poprzez teren UKZ1, np. droga wewngtrzna)
nie jest mozliwe, poniewaz plan miejscowy nie moze regulowa¢ zagadnien ze sfery cywilno-prawne;j.
Dziatki wchodzace w sktad terenu UCI maja niejednolity stan wlasnoSciowy. Ponadto, z uwagi
konieczno$¢ zapewnienia sprawnego i bezpiecznego funkcjonowania dworca, nalezy odseparowac
ruch kotowy zwiazany z transportem zbiorowym (,,dworcowy”) od ruchu ogélnomiejskiego
zwigzanego z duzym komercyjnym obiektem handlowym UCI. Z uwagi na powyzsze zachodzi
konieczno$¢ zaplanowania ulicy publicznej KDL1, ktéra pelni wszystkie wymienione funkcje.

Ponadto istniejacy dworzec autobusowy jest idealnie funkcjonalny, posiada bardzo duza
przepustowos¢, bezpieczenstwo 1 wygode uzytkowania pod kazdym wzgledem (rozwigzanie
opatentowane). Bez wigkszych przerébek jest w stanie przyja¢ planowang od lat funkcje
nowoczesnego centrum komunikacyjnego, taczacego wszystkie formy kotowego transportu
publicznego.

Zastosowany uktad komunikacyjny dworca zostat opatentowany w roku 1975 i do dzi$ spetnia swoja
funkcjg¢. Gléwna zaleta istniejacego rozwiazania jest bezkolizyjno$¢ ruchu autobuséw i pieszego,
gwarantujaca bezpieczenstwo i1 wygode pasazer6w. Takie rozwiazanie eliminuje konieczno$¢
manewru cofania, zapewnia najwyzsza przepustowos$¢ dworca pod wzgledem liczby odprawianych
autobuséw z pojedynczego stanowiska i obstugiwanych pasazerow.

Przy ochronie formy architektonicznej i funkcji istniejacego dworca, obecna powierzchni¢ budynku w
wielkosci ok. 2 500 m® (piwnica, parter z antresola) mozna w sposéb inzyniersko racjonalny
(zabudowa skarpy od strony ul. Czarnowskiej w strefie pomigdzy istniejacymi tunelami) uzupetni¢ o
dodatkowe ok. 2 000 m> — oba obiekty (budynki) o tacznej powierzchni ok. 4 500 m’ bytyby
strukturalnie niezalezne, polaczone komunikacyjnie istniejacymi tunelami. Z uwagi na fizyczna
odrgbno$¢ ww. obiektéw, przy wzigciu pod uwage niezbgdnych powierzchni komunikacyjnych,
pasazerskich i ustug innych niz handel detaliczny, w kazdym z nich powierzchnia sprzedazowa (netto)
nie przekroczy 2 000 m*> — wobec tego w terenie UKZI nie ustalono rozmieszczenia obiektéw o
powierzchni sprzedazy powyzej 2 000 m®.
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Nalezy podkre$li¢, ze znaczna powierzchnia terenu UKZ1 bedzie przeznaczona pod ustugi
og6lnomiejskie metropolitalne.

Zlokalizowanie =~ w  ramach  istniejacego  budynku  dworca  autobusowego  handlu
wielkopowierzchniowego o parametrach istotnie wigkszych od 2000m” (kilka- do kilkunastu tys. m?)
zaktdcitoby funkcjonowanie podstawowej funkcji dworca tj. transportowe;j.

W studium teren planu znajduje si¢ w obrgbie obszaru rozmieszczenia wielkopowierzchniowych
obiektéw handlowych o powierzchni sprzedazy powyzej 2000m”.

Zgodnie z zapisami studium w obszarach tych dopuszcza si¢ lokalizowanie takze innych funkcji,
takich jak: magazynowe, ustugi ogélnomiejskie i podstawowe, handel i rzemiosto, w ograniczonym
zakresie funkcja mieszkaniowa. Dopiero w planie miejscowym jest mozliwo$¢ szczegdtowego
rozmieszczenia tych funkcji, co zostato dokonane.

Majac na uwadze rdéwniez to, ze zgodnie ze studium: , Wszystkie nowo powstajqce
wielkopowierzchniowe obiekty handlowe powinny w sposob harmonijny wpisywac si¢ w kulturowy
krajobraz miasta Kielce.”, zachowana zostala forma i funkcja budynku zabytkowego dworca
autobusowego, w ktérym dopuszczono jedynie ustugi ogdlnomiejskie, a obiekt wielko
powierzchniowy zlokalizowany jest w projekcie planu na pétnoc od budynku dworca w miejscu i w
sposéb jak najmniej ingerujacy-w panorame widokowa zespotu budynku dworca i kosciota.

Jednoczes$nie ustalenia projektu planu daja mozliwos¢ prowadzenia dzialalnos$ci gospodarczej i sa
zgodne z ustaleniami studium.

Obstuga komunikacyjna z ulicy KDG1 (Gosiewskiego) nie jest mozliwa, gdyz naruszaloby to przepis
§ 113 ust. 7 rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430 z dnia 2 marca 1999r.), zgodnie z ktérym wyjazd z
drogi i wjazd na drogg nie moga by¢ usytuowane w miejscach zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu
drogowego, m. in. w obszarze oddzialywania skrzyzowania lub wezta oraz na odcinku wystgpowania
dodatkowego pasa ruchu. Ustalenia projektu planu sformutowano w uzgodnieniu z zarzadca drogi —
MZD.

W planie zostat zachowany dotychczasowy sposéb obstugi komunikacyjnej dworca, ktéry do tej pory
zdawat egzamin (bez dodatkowych potaczen z ulica Gosiewskiego).

Nie dopuszcza sig catego katalogu z Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w
sprawie przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na $rodowisko, poniewaz jest to
nieuzasadnione i nieracjonalne (powierzchnia terenu UKZ1 ponizej 2ha).

Uzasadnienie do odrzucenia uwag szczegétowych, jak w pozycji 45.

Nr 51

Tresé uwagi:

1. Elementem kluczowym polityki rozwoju terenéw miasta Kielce, na ktérych znajduje si¢ dworzec
PKS powinno by¢ utrzymanie obowiazujacych zatozen Miejscowego Planu Zagospodarowania
Przestrzennego, znajdujacego si¢ obecnie w fazie wylozenia do wgladu

2. Zapisy projektu mpzp w sposéb wystarczajacy i nalezyty chronig uktad funkcjonalno-przestrzenny
dworca PKS.
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3. Pozostate punkty uwagi nie dotycza projektu planu (w przewazajacej czgsci dotycza koncepcji
przebudowy terenu dworca PKS).

Uwaga uwzgledniona, lecz projekt planu nie wymaga w tym zakresie zmiany.

Nr 52
Tresé uwagi:
Uwagi szczegétowe dotycza nastgpujacych ustalen projektu planu:

1) §5
Pkt. 5 - Tereny zintegrowanego centrum komunikacyjnego z funkcjami ustug ogélno miejskich,
centro twérczych w tym obiektu handlowego o powierzchni sprzedazy powyzej 2000m”, biur,
hoteli, urzedéw

Pkt. 6 - KP1 — tereny parkingéw
Pkt. 9 — skresla si¢
Pkt. 11 — KDPJ1-2 — tereny publicznych ciagdw pieszo - jezdnych

2) §6
Pkt. 1 lit. b — skresla sig,

Pkt. 3 lit. e — skresla si¢ KP2
Pkt. 3 lit. f — zakaz instalowania no$nikéw reklamowych powyzej 18m”

Pkt. 3 lit. k - istniejace obiekty budowlane w pasach drogowych oraz w terenie UC1 — do rozbidrki
, zgodnie z rysunkiem planu

3) §8
Pkt. 2 — skresla sie.

Pkt. 2 lit. a skresla si¢
Pkt. 2 lit. b - skresla si¢

4) §13
Pkt. 2 - Lokalizacji przedsigwzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko w

rozumieniu przepisOw odrgbnych, za wyjatkiem inwestycji celu publicznego z zakresu drég, sieci
infrastruktury technicznej oraz tacznosci publicznej w rozumieniu przepiséw odrgbnych oraz
obiektéw i urzadzen w terenie UKZ1

5) §14
Ust. 1 pkt. 2 lit. b — Ulice zapewniajace obstuge komunikacyjna terenéw zabudowy i powiazane z

podstawowym uktadem komunikacyjnym miasta:
- skreéla sig,
- potaczone z ulica KDL1 — skre$la sig,

- KDD2 (ulica Sktadowa) wiaczona (jedynie relacje prawoskretne) do ulicy Czarnowskiej (poza
granicami planu),
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6) §21
Ust. 2 pkt. 2 lit. ¢ - 1,5

Ust. 2 pkt. 4 - Obstuga komunikacyjna: z ulic KDG1 i KDG2 w relacjach prawoskrgtnych

7) 8§23
Ust. 1- Wyznacza sig tereny zintegrowanego centrum komunikacyjnego z funkcjami ustug ogélno
miejskich, centro twérczych w tym obiektu handlowego o powierzchni sprzedazy powyzej 2000m”
— oznaczony na rysunku planu symbolem UKZ1.

Ust. 2 pktl - przeznaczenie podstawowe: ustugi, ustugi komunikacji zbiorowej, handlu
Ust. 2 pkt.2 - przeznaczenie dopuszczalne: biura, administracja, hotel, gastronomia
Ust. 2 pkt. 3 lit. a - zgodnie z rysunkiem planu
Ust. 2 pkt. 3 lit. b tiret 1 - istniejacego budynku dworca autobusowego:
Ust. 2 pkt. 3 lit. b tiret 2, 3 - skreéla si¢
Ust. 2 pkt. 3 lit. c—do 1,5
Ust. 2 pkt. 3 lit. d — nie okre$la si¢
Ust. 2 pkt. 3 lit. e tiret 2, 3, 4 - skresla si¢
Ust. 2 pkt. 4 lit. a tiret 1,2 - skre$la si¢
Ust. 2 pkt. 4 lit. b, ¢ - skreéla si¢
Ust. 2 pkt. 4 lit. e - zakaz lokalizacji obiektéw budowlanych
Ust. 2 pkt. 4 lit. g, h - skreéla sie
Ust. 2 pkt. 5 lit. a - z ulicy KDZ1
Ust. 2 pkt. 5 lit. b - z ulicy KDG1,
Ust. 2 pkt. 5 lit. ¢ - z ulicy KDD2
powyzsze w uzgodnieniu z Zarzadca Drogi
8) §25 —skresla sie w catosci

9) §28
Ust. 2 pkt. 2 lit. b — dojazd do terenu UKZ1, zgodnie z warunkami technicznymi w uzgodnieniu z

zarzadca drogi

10) §29 - skresla si¢ w catosci
11) 34 — skresla si¢ w catosci
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Uwagi ogélne:

1) system obstugi komunikacyjnej przez lata zostat zdegradowany, a w propozycji mpzp
bezpowrotnie zamyka si¢ teren dzielac go na nielogiczne i nieuporzadkowane jednostki
planistyczne,

2) dworzec PKS w obecnym ksztalcie architektonicznym i funkcjonalnym nie posiada zadnych
wartosci dla mieszkancow Kielc,

3) pelne poparcie dla zburzenia budynku obecnego dworca PKS i ewentualnego ,,zostawienia
charakterystycznej kopuiki,

4) trzeba znalez¢ pomyst na zaadaptowanie charakterystycznej koputy, wpisanie jej w nowa
zabudowg lub z niej zrezygnowac i1 udostgpnic¢ caty teren nowatorskiemu przeksztatceniu jako
jedna jednostke planistyczna,

5) mpzp chroni bardzo niefunkcjonalne, kolizyjne wewngtrzne rozwigzanie komunikacyjne i podziat
terenu na jednostki, ktérych nie mozna ze soba powiaza¢ bezkolizyjnie,

6) dla przysztego rozwoju Kielce wazne jest zabezpieczenie istnienia nowoczesnego zintegrowanego
wielofunkcyjnego centrum komunikacyjnego, ktére bgdzie dzietem wybitnym zaréwno
estetycznie, jak i i funkcjonalnie (bezkolizyjnos¢, przepustowosé¢, wygoda pasazeréw, potencjat),

7) wprowadzenie zapisOw z powyzszymi uwagami byloby w petni zgodne z ustaleniami
obowiazujacego Studium miasta Kielc,

8) plan dzieli teren dworca PKS na nieuporzadkowane i nielogiczne jednostki planistyczne,

9) nalezy caly teren dworca PKS obja¢ jedna jednostka planistyczna pod zintegrowane
wielofunkcyjne centrum komunikacyjne,

10) wprowadzenie zapisOw z powyzszymi uwagami byloby w pelni zgodne z ustaleniami
obowiazujacego Studium miasta Kielc,

11) wniosek o uwzglednienie w calo$ci uwag zawartych w tresci pisma.

Uwaga nieuwzgledniona.

Uzasadnienie :
Uzasadnienie do odrzucenia uwag szczegétowych, jak w pozycji 45.

Uwagi ogolne:

Nadrzegdnym celem projektu planu jest zachowanie funkcji i formy istniejacego dworca
autobusowego. Zabytkowy budynek istniejagcego dworca autobusowego (wpisany do ewidencji
zabytkow) to wybitne dzielo architektury wspétczesnej, w ktérym z duza kultura polaczono zasady
modernizmu, odkrywczo$¢ rozwiazan komunikacyjnych, charakterystyczna, oryginalng forme i
kolorystyke obiektu. Ponadto istniejacy budynek dworca jest pozytywnym znakiem rozpoznawczym
miasta Kielc, powiazany widokowo z neogotycka bryla kosciota Sw. Krzyza, stanowi jeden z
gléwnych elementéw budujacych tozsamo$¢ miasta.

Teren PKS zostal podzielony na dwa, niezalezne, duze obszary funkcjonalne UKZ1 - dworzec
autobusowy, UC1 — wielkopowierzchniowy obiekt handlowy o powierzchni sprzedazy powyzej 2000
m’® (miedzy innymi hala targowa), z uwagi na to, ze w jednym obiekcie ze wzgledéw logistycznych
nie jest wskazane potaczenie tych funkcji, a istniejacy dworzec autobusowy jest chroniony ze wzgledu
na wysokie wartosci architektoniczne i funkcjonalne, potwierdzone wpisem do gminnej ewidencji
zabytkow.

Ulica KDL1 zostata zaplanowana po istniejacym ciaggu komunikacji kotowe;j.

Ulice KDL1 i KDDI oraz publiczny ciag pieszo — jezdny KDPIJ3 tacza tereny UKZ1, UC1, UKI i
KP2, tworza nieprzerwany ciag komunikacyjny, zapewniajac prawidlowa obsluge komunikacyjna
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(samochodowa, piesza, rowerowa) calego zatozenia i powiazanie z ulicami podstawowego ukladu
komunikacyjnego miasta (z uktadem zewngtrznym).

Teren parkingu KP2, zostal wyznaczony giéwnie na potrzeby UKZ1, UC1 i UKI- w bliskim ich
sasiedztwie, w centralnym punkcie obszaru planu, w celu zminimalizowania dlugo$ci dojscia do
poszczegblnych terendw.

Zatem podzial catego obszaru na planowane tereny funkcjonalne jest przemySlany i logiczny.

Przy podziale obszaru planu na poszczegdlne tereny brano pod uwage m.in. struktur¢ wtasnosci oraz
zapewnienie dostgpu do drogi publicznej terenéw planowanych pod zabudowg. Nie wyznaczenie w
projekcie planu dodatkowych (poza istniejacymi) terendw komunikacji publicznej wiazaloby si¢ z
pozbawieniem dostgpu do drogi publicznej m. in. terenu UCI.

Objecie catego terenu wykupionego przez spétke PKS 2 granicami jednego i niepodzielnego obszaru
funkcjonalnego UKZ1 (w formie przedstawionej na zataczniku graficznym przez skladajacego uwage)
nie jest mozliwe z uwagi na konieczno$¢ zapewnienia dostgpu do drogi publicznej o odpowiednim
standardzie dla terenu handlu wielkopowierzchniowego o symbolu UCI1. Taki dojazd mozliwy jest
tylko z istniejacego wjazdu z ulicy Czarnowskiej. Ustalenie w planie miejscowym stuzebnosci
gruntowej (przejazd z ulicy Czarnowskiej do terenu UCI1 poprzez teren UKZ1, np. droga wewngtrzna)
nie jest mozliwe, poniewaz plan miejscowy nie moze regulowa¢ zagadnien ze sfery cywilno-prawne;j.
Dziatki wchodzace w sktad terenu UCI maja niejednolity stan wlasnoSciowy. Ponadto, z uwagi
konieczno$¢ zapewnienia sprawnego i bezpiecznego funkcjonowania dworca, nalezy odseparowac
ruch kotowy zwiazany z transportem zbiorowym (,,dworcowy”) od ruchu ogélnomiejskiego
zwigzanego z duzym komercyjnym obiektem handlowym UCI. Z uwagi na powyzsze zachodzi
konieczno$¢ zaplanowania ulicy publicznej KDL1, ktéra pelni wszystkie wymienione funkcje.

Ponadto istniejacy dworzec autobusowy jest idealnie funkcjonalny, posiada bardzo duza
przepustowos¢, bezpieczenstwo 1 wygode uzytkowania pod kazdym wzgledem (rozwigzanie
opatentowane). Bez wigkszych przerébek jest w stanie przyja¢ planowang od lat funkcje
nowoczesnego centrum komunikacyjnego, taczacego wszystkie formy kotowego transportu
publicznego.

Zastosowany uktad komunikacyjny dworca zostat opatentowany w roku 1975 i do dzi$ spetnia swoja
funkcjg¢. Gléwna zaleta istniejacego rozwiazania jest bezkolizyjno$¢ ruchu autobuséw i pieszego,
gwarantujaca bezpieczenstwo i1 wygode pasazer6w. Takie rozwiazanie eliminuje konieczno$¢
manewru cofania, zapewnia najwyzsza przepustowos$¢ dworca pod wzgledem liczby odprawianych
autobuséw z pojedynczego stanowiska i obstugiwanych pasazerow.

Przy ochronie formy architektonicznej i funkcji istniejacego dworca, obecna powierzchni¢ budynku w
wielkosci ok. 2 500 m® (piwnica, parter z antresola) mozna w sposéb inzyniersko racjonalny
(zabudowa skarpy od strony ul. Czarnowskiej w strefie pomigdzy istniejacymi tunelami) uzupetni¢ o
dodatkowe ok. 2 000 m> — oba obiekty (budynki) o tacznej powierzchni ok. 4 500 m’ bytyby
strukturalnie niezalezne, polaczone komunikacyjnie istniejacymi tunelami. Z uwagi na fizyczna
odrgbno$¢ ww. obiektéw, przy wzigciu pod uwage niezbgdnych powierzchni komunikacyjnych,
pasazerskich i ustug innych niz handel detaliczny, w kazdym z nich powierzchnia sprzedazowa (netto)
nie przekroczy 2 000 m*> — wobec tego w terenie UKZI nie ustalono rozmieszczenia obiektéw o
powierzchni sprzedazy powyzej 2 000 m®.
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Nalezy podkre$li¢, ze znaczna powierzchnia terenu UKZ1 bedzie przeznaczona pod ustugi
og6lnomiejskie metropolitalne.

Zlokalizowanie =~ w  ramach  istniejacego  budynku  dworca  autobusowego  handlu
wielkopowierzchniowego o parametrach istotnie wigkszych od 2000m” (kilka- do kilkunastu tys. m?)
zaktdcitoby funkcjonowanie podstawowej funkcji dworca tj. transportowe;j.

W studium teren planu znajduje si¢ w obrgbie obszaru rozmieszczenia wielkopowierzchniowych
obiektéw handlowych o powierzchni sprzedazy powyzej 2000m”.

Zgodnie z zapisami studium w obszarach tych dopuszcza si¢ lokalizowanie takze innych funkcji,
takich jak: magazynowe, ustugi ogélnomiejskie i podstawowe, handel i rzemiosto, w ograniczonym
zakresie funkcja mieszkaniowa. Dopiero w planie miejscowym jest mozliwo$¢ szczegdtowego
rozmieszczenia tych funkcji, co zostato dokonane.

Majac na uwadze rdéwniez to, ze zgodnie ze studium: , Wszystkie nowo powstajqce
wielkopowierzchniowe obiekty handlowe powinny w sposob harmonijny wpisywac si¢ w kulturowy
krajobraz miasta Kielce.”, zachowana zostala forma i funkcja budynku zabytkowego dworca
autobusowego, w ktérym dopuszczono jedynie ustugi ogdlnomiejskie, a obiekt wielko
powierzchniowy zlokalizowany jest w projekcie planu na pétnoc od budynku dworca w miejscu i w
sposéb jak najmniej ingerujacy-w panorame widokowa zespotu budynku dworca i kosciota.

Jednoczes$nie ustalenia projektu planu daja mozliwos¢ prowadzenia dzialalnos$ci gospodarczej i sa
zgodne z ustaleniami studium.

Obstuga komunikacyjna z ulicy KDG1 (Gosiewskiego) nie jest mozliwa, gdyz naruszaloby to przepis
§ 113 ust. 7 rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430 z dnia 2 marca 1999r.), zgodnie z ktérym wyjazd z
drogi i wjazd na drogg nie moga by¢ usytuowane w miejscach zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu
drogowego, m. in. w obszarze oddzialywania skrzyzowania lub wezta oraz na odcinku wystgpowania
dodatkowego pasa ruchu. Ustalenia projektu planu sformutowano w uzgodnieniu z zarzadca drogi —
MZD.

W planie zostat zachowany dotychczasowy sposéb obstugi komunikacyjnej dworca, ktéry do tej pory
zdawat egzamin (bez dodatkowych potaczen z ulica Gosiewskiego).

Nie dopuszcza sig catego katalogu z Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w
sprawie przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na $rodowisko, poniewaz jest to
nieuzasadnione i nieracjonalne (powierzchnia terenu UKZ1 ponizej 2ha).

Nr 53
Tresé uwagi:
Tres¢ uwagi jak w pozycji 52.

Uwaga nieuwzgledniona.

Uzasadnienie :
Uzasadnienie nieuwzglednienia uwagi, jak w pozycji 52.
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Nr 54
Tresé uwagi:
Tres¢ uwagi jak w pozycji 52.

Uwaga nieuwzgledniona.

Uzasadnienie :
Uzasadnienie nieuwzglednienia uwagi, jak w pozycji 52.

Nr 55
Tres¢ uwagi:
Tres¢ uwagi jak w pozycji 52.

Uwaga nieuwzgledniona.

Uzasadnienie :
Uzasadnienie nieuwzglednienia uwagi, jak w pozycji 52.

Nr 56
Tres¢ uwagi:
Tres¢ uwagi jak w pozycji 52.

Uwaga nieuwzgledniona.

Uzasadnienie :
Uzasadnienie nieuwzglednienia uwagi, jak w pozycji 52.

Nr 57
Tresé uwagi:
Tres¢ uwagi jak w pozycji 52.

Uwaga nieuwzgledniona.

Uzasadnienie :
Uzasadnienie nieuwzglednienia uwagi, jak w pozycji 52.

Nr S8
Tresé uwagi:
Tres¢ uwagi jak w pozycji 52.

Uwaga nieuwzgledniona.

Uzasadnienie :
Uzasadnienie nieuwzglednienia uwagi, jak w pozycji 52.

Nr 59
Tres¢ uwagi:

Tres¢ uwagi jak w pozycji 52.

Uwaga nieuwzgledniona.
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Uzasadnienie :
Uzasadnienie nieuwzglednienia uwagi, jak w pozycji 52.

Nr 60
Tresé uwagi:
Tres¢ uwagi jak w pozycji 52.

Uwaga nieuwzgledniona.

Uzasadnienie :
Uzasadnienie nieuwzglednienia uwagi, jak w pozycji 52.

Nr 61
Tres¢ uwagi:
Tres¢ uwagi jak w pozycji 52.

Uwaga nieuwzgledniona.

Uzasadnienie :
Uzasadnienie nieuwzglednienia uwagi, jak w pozycji 52.

Nr 62
Tres¢ uwagi:
Tres¢ uwagi jak w pozycji 52.

Uwaga nieuwzgledniona.

Uzasadnienie :
Uzasadnienie nieuwzglednienia uwagi, jak w pozycji 52.

Nr 63
Tresé uwagi:
Tres¢ uwagi jak w pozycji 52.

Uwaga nieuwzgledniona.

Uzasadnienie :
Uzasadnienie nieuwzglednienia uwagi, jak w pozycji 52.

Nr 64
Tresé uwagi:
Tres¢ uwagi jak w pozycji 52.

Uwaga nieuwzgledniona.

Uzasadnienie :
Uzasadnienie nieuwzglednienia uwagi, jak w pozycji 52.

Nr 65
Tres¢ uwagi:
Tres¢ uwagi jak w pozycji 52.

35



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Swigtokrzyskiego —-58- Poz. 3071

Uwaga nieuwzgledniona.

Uzasadnienie :
Uzasadnienie nieuwzglednienia uwagi, jak w pozycji 52.

Nr 66
Tresé uwagi:
Tres¢ uwagi jak w pozycji 52.

Uwaga nieuwzgledniona.

Uzasadnienie :
Uzasadnienie nieuwzglednienia uwagi, jak w pozycji 52.

Nr 67
Tres¢ uwagi:
Tres¢ uwagi jak w pozycji 52.

Uwaga nieuwzgledniona.

Uzasadnienie :
Uzasadnienie nieuwzglednienia uwagi, jak w pozycji 52.

Nr 68
Tres¢ uwagi:
Tres¢ uwagi jak w pozycji 52.

Uwaga nieuwzgledniona.

Uzasadnienie :
Uzasadnienie nieuwzglednienia uwagi, jak w pozycji 52.

Nr 69
Tres¢ uwagi:
Tres¢ uwagi jak w pozycji 52.

Uwaga nieuwzgledniona.

Uzasadnienie :
Uzasadnienie nieuwzglednienia uwagi, jak w pozycji 52.

Nr 70
Tresé uwagi:
Tres¢ uwagi jak w pozycji 52.

Uwaga nieuwzgledniona.

Uzasadnienie :
Uzasadnienie nieuwzglednienia uwagi, jak w pozycji 52.
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Nr71
Tresé uwagi:
Tres¢ uwagi jak w pozycji 52.

Uwaga nieuwzgledniona.

Uzasadnienie :
Uzasadnienie nieuwzglednienia uwagi, jak w pozycji 52.

Nr 72
Tres¢ uwagi:
Tres¢ uwagi jak w pozycji 52.

Uwaga nieuwzgledniona.

Uzasadnienie :
Uzasadnienie nieuwzglednienia uwagi, jak w pozycji 52.

Nr 73
Tres¢ uwagi:
Tres¢ uwagi jak w pozycji 52.

Uwaga nieuwzgledniona.

Uzasadnienie :
Uzasadnienie nieuwzglednienia uwagi, jak w pozycji 52.

Nr 74
Tresé uwagi:
Tres¢ uwagi jak w pozycji 52.

Uwaga nieuwzgledniona.

Uzasadnienie :
Uzasadnienie nieuwzglednienia uwagi, jak w pozycji 52.

Nr 75
Tresé uwagi:
Tres¢ uwagi jak w pozycji 52.

Uwaga nieuwzgledniona.

Uzasadnienie :
Uzasadnienie nieuwzglednienia uwagi, jak w pozycji 52.

Nr 76
Tres¢ uwagi:

Tres¢ uwagi jak w pozycji 52.

Uwaga nieuwzgledniona.
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Uzasadnienie :
Uzasadnienie nieuwzglednienia uwagi, jak w pozycji 52.

Nr 77
Tresé uwagi:
Tres¢ uwagi jak w pozycji 52.

Uwaga nieuwzgledniona.

Uzasadnienie :
Uzasadnienie nieuwzglednienia uwagi, jak w pozycji 52.

Nr 78
Tres¢ uwagi:
Tres¢ uwagi jak w pozycji 52.

Uwaga nieuwzgledniona.

Uzasadnienie :
Uzasadnienie nieuwzglednienia uwagi, jak w pozycji 52.

Nr 79
Tres¢ uwagi:
Tres¢ uwagi jak w pozycji 52.

Uwaga nieuwzgledniona.

Uzasadnienie :
Uzasadnienie nieuwzglednienia uwagi, jak w pozycji 52.

Nr 80
Tresé uwagi:
Tres¢ uwagi jak w pozycji 52.

Uwaga nieuwzgledniona.

Uzasadnienie :
Uzasadnienie nieuwzglednienia uwagi, jak w pozycji 52.

Nr 81
Tresé uwagi:
Tres¢ uwagi jak w pozycji 52.

Uwaga nieuwzgledniona.

Uzasadnienie :
Uzasadnienie nieuwzglednienia uwagi, jak w pozycji 52.

Nr 82
Tres¢ uwagi:
Uwagi szczegdtowe dotycza nastepujacych ustalen projektu planu:
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1

2)

3)

4)

5)

6)

§5

Pkt. 5 - Tereny zintegrowanego centrum komunikacyjnego z funkcjami ustug ogélno miejskich,
centro twérczych w tym obiektu handlowego o powierzchni sprzedazy powyzej 2000m’, biur,
hoteli urzedéw

Pkt. 6 - KP1 — tereny parkingéw
Pkt. 9 — skresla sie

Pkt. 11 — KDPJ1-2 — tereny publicznych ciagdw pieszo - jezdnych

$6
Pkt. 1 lit. b — skresla sig,

Pkt. 3 lit. e — skresla si¢ KP2
Pkt. 3 lit. f — zakaz instalowania no$nikéw reklamowych powyzej 18m’

Pkt. 3 lit. k - istniejace obiekty budowlane w pasach drogowych oraz w terenie UC1 — do rozbiérki,
zgodnie z rysunkiem planu

$8
Pkt. 2 — skresla sie.

Pkt. 2 lit. a skresla si¢
Pkt. 2 lit. b - skresla si¢

§13
Pkt. 2 - Lokalizacji przedsigwzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddzialywa¢ na §rodowisko w

rozumieniu przepisOw odrgbnych, za wyjatkiem inwestycji celu publicznego z zakresu drég, sieci
infrastruktury technicznej oraz tacznosci publicznej w rozumieniu przepiséw odregbnych oraz
obiektéw i urzadzen w terenie UKZ1

§14
Ust. 1 pkt. 2 lit. b — Ulice zapewniajace obstuge komunikacyjna terenéw zabudowy i powiazane z

podstawowym uktadem komunikacyjnym miasta:
- skredla sig,
- potaczone z ulica KDL1 — skre$la sig,

- KDD2 (ulica Sktadowa) wiaczona (jedynie relacje prawoskretne) do ulicy Czarnowskiej (poza
granicami planu),

§21
Ust. 2 pkt. 2 lit. ¢ - 1,5

Ust. 2 pkt. 4 - Obstuga komunikacyjna: z ulic KDG1 i KDG2 w relacjach prawoskretnych,
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7) 8§23
Ust. 1- Wyznacza sig tereny zintegrowanego centrum komunikacyjnego z funkcjami ustug ogélno
miejskich, centrotwérczych w tym obiektu handlowego o powierzchni sprzedazy powyzej 2000m’
— oznaczony na rysunku planu symbolem UKZ1.

Ust. 2 pktl - przeznaczenie podstawowe: ustugi, ustugi komunikacji zbiorowej, handlu
Ust. 2 pkt.2 - przeznaczenie dopuszczalne: biura, administracja, hotel, gastronomia
Ust. 2 pkt. 3 lit. a - zgodnie z rysunkiem planu
Ust. 2 pkt. 3 lit. b tiret 1 - istniejacego budynku dworca autobusowego:
Ust. 2 pkt. 3 lit. b tiret 2, 3 - skreéla si¢
Ust. 2 pkt. 3 lit. c—do 1,5
Ust. 2 pkt. 3 lit. d — nie okre$la si¢
Ust. 2 pkt. 3 lit. e tiret 2, 3, 4 - skresla si¢
Ust. 2 pkt. 4 lit. a tiret 1,2 - skre$la si¢
Ust. 2 pkt. 4 lit. b, c - skresla si¢
Ust. 2 pkt. 4 lit. e - zakaz lokalizacji obiektéw budowlanych
Ust. 2 pkt. 4 lit. g, h - skres$la si¢
Ust. 2 pkt. 5 lit. a - z ulicy KDZ1
Ust. 2 pkt. 5 lit. b - z ulicy KDGI,
Ust. 2 pkt. 5 lit. ¢ - z ulicy KDD2
powyzsze w uzgodnieniu z Zarzadcg Drogi
8) §25 —skresla si¢ w catosci

9) §28
Ust. 2 pkt. 2 lit. b — dojazd do terenu UKZ1, zgodnie z warunkami technicznymi w uzgodnieniu z

zarzadca drogi
10) §29 — skresla si¢ w catosci
11) 34 — skresla si¢ w catosci
Uwagi ogolne:
Cze$énr 1
Zapisy, zaproponowane w projekcie planu, skutkuja niekorzystnie w nastepujacych obszarach:

® bezpieczenstwa w ruchu pieszych i pojazdow, ktére zostaje zaburzone skutkiem zageszczenia ruchu
i wystapienia kolizji,
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® pogorszenia bezpieczenstwa poprzez likwidacje stanowisk dla pasazeréw konczacych podrdz (dla
wysiadajacych),

e powoduja brak prawidlowej, bezpiecznej obstugi nowoczesnych autobuséw pasazerskich w
obszarze istniejacego dworca autobusowego,
wylaczaja czgsci terendw stuzacych do celéw operacyjnych dworca pod drogi publiczne,
znacznie ograniczaja mozliwos$ci operacyjne dworca ze wzgledu na brak niezbednych miejsc
postojowych dla pasazerow,

® pozbawiaja wilasciciela terenu potencjalnych mozliwo$ci §wiadczenia innego, poza
komunikacyjnymi, rodzaju ustug dla oséb i przedsigbiorcow przebywajacych na terenie dworca,

® uniemozliwiaja stworzenie zintegrowanego centrum komunikacyjno — ustugowego w formie, ktéra
zapewni przedsigwzigciu efektywnos¢ ekonomiczna,

e clementy techniczno — ruchowe zostaja obciazone w spos6b niezgodny z zasadami ekonomii
kosztami utrzymania tzw. sfery ogélnodostgpne;.

Cze$é nr 2

1) zapisy planu winny zagwarantowa¢ funkcje transportu zbiorowego-komunikacji autobusowej bez
ograniczenia funkcji uzupelniajacych (ustugi, handel, biura, hotele, urzgdy),

2) zapisy planu pozbawiaja mozliwosci prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zgodzie z zapisami
studium,

3) plan dzieli teren dworca PKS na nieuporzadkowane i nielogiczne jednostki planistyczne,

4) niecelowym jest zachowanie elementéw komunikacyjnych dworca przy rezygnacji z
prawidtowego powiazania go z ukladem zewngtrznym (brak wiaczenia dworca do ulicy
Gosiewskiego),

5) uktad komunikacyjny na planie kota jest niebezpieczny i niefunkcjonalny,

6) nalezy caly teren dworca PKS obja¢ jedna jednostka planistyczng pod zintegrowane
wielofunkcyjne centrum komunikacyjne (zatacznik graficzny do proponowanych zmian na
rysunku planu),

7) wprowadzenie zapisOw z powyzszymi uwagami bytoby w pelni zgodne z ustaleniami
obowiazujacego Studium miasta Kielc,

8) wniosek o uwzglednienie w catosci uwag zawartych w tresci pisma.

Uwaga nieuwzgledniona.

Uzasadnienie :
Uzasadnienie do odrzucenia uwag szczegétowych, jak w pozycji 45.

Uwagi ogélne:
Cze$énr 1

Istniejace, opatentowane rozwiazanie funkcjonowania komunikacyjnego dworca, przy ruchu
okregznym autobuséw i 100% separacji ruchu kotowego i pieszego, cechuja si¢ przede wszystkim
wysokim stopniem bezpieczenstwa. Rozwigzania planu gwarantujg takze bezpieczna separacje ruchu
,dworcowego:” (autobusowego) od ruchu ogélnomiejskiego, zwiazanego z funkcjami komercyjnymi.
Plan nie zaklada likwidacji stanowiska dla wysiadajacych. Skrajnia istniejacych stanowisk
odjazdowych w wysokosci do 430 cm (Srednio 420 cm) pozwala na obstuge nowoczesnych
wysokopodtogowych jednopigtrowych autobuséw. Miejsca postojowe dla pasazeré6w moga by¢
realizowane na terenie KP2. Nie istnieja przestanki dla tezy, ze funkcjonowanie zaprojektowanego
obiektu bedzie pozbawione efektywnosci ekonomicznej.
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Na terenie UKZ1 moga by¢ realizowane cele operacyjne (transportowe) dworca. Projekt planu zaktada
funkcjonowanie transportowe dworca na zasadach dotychczasowych.

Miejsca postojowe dla pasazerow moga by¢ realizowane na terenie parkingu KP2.

Projekt planu nie pozbawia wiasciciela terenu potencjalnych mozliwosci §wiadczenia innego, poza
komunikacyjnymi, rodzaju ustug dla oséb i przedsigbiorcéw przebywajacych na terenie dworca
poniewaz dopuszcza lokalizacjg ustug ogélnomiejskich metropolitalnych.

Nie istnieja przestanki dla tezy, ze funkcjonowanie zaprojektowanego obiektu bedzie pozbawione
efektywnos$ci ekonomiczne;.

Cze$é nr 2
Ad. 1)

Wszystkie funkcje wymienione w uwadze sa przez projekt planu dopuszczone na terenie UKZI.
Jedyne ograniczenia wynikaja posrednio z konieczno$ci zachowania architektury budynku dworca.
Handel wielkopowierzchniowy jest dopuszczony na terenie UC1 (do 15000m?).

Ad. 2)

Ustalenia projektu planu umozliwiaja prowadzenie dziatalnoSci gospodarczej i sa zgodne z
ustaleniami studium. W studium teren planu znajduje si¢ w obrgbie obszaru rozmieszczenia
wielkopowierzchniowych obiektéw handlowych o powierzchni sprzedazy powyzej 2000m’.

Zgodnie z zapisami studium w obszarach tych dopuszcza si¢ lokalizowanie takze innych funkcji,
takich jak: magazynowe, ustugi ogélnomiejskie i podstawowe, handel i rzemiosto, w ograniczonym
zakresie funkcja mieszkaniowa. Dopiero w planie miejscowym jest mozliwo$¢ szczegdtowego
rozmieszczenia tych funkcji, co zostato dokonane.

Majac na uwadze réwniez to, ze zgodnie ze studium: ,, Wszystkie nowo powstajqce
wielkopowierzchniowe obiekty handlowe powinny w sposob harmonijny wpisywac sie w kulturowy
krajobraz miasta Kielce.”, zachowana zostala forma i funkcja budynku zabytkowego dworca
autobusowego, w ktérym dopuszczono jedynie ustugi ogdlnomiejskie, a obiekt wielko
powierzchniowy zlokalizowany jest w projekcie planu na pétnoc od budynku dworca w miejscu i w
sposéb jak najmniej ingerujacy-w panoramg widokowa zespotu budynku dworca i kosciota.

Ad. 3)

Teren PKS zostal podzielony na dwa, niezalezne, duze obszary funkcjonalne UKZI1 — dworzec
autobusowy, UC1 — wielkopowierzchniowy obiekt handlowy o powierzchni sprzedazy powyzej 2000
m’ (miedzy innymi hala targowa), z uwagi na to, ze w jednym obiekcie ze wzgledéw logistycznych
nie jest wskazane potaczenie tych funkcji, a istniejacy dworzec autobusowy jest chroniony ze wzgledu
na wysokie warto$ci architektoniczne i funkcjonalne, potwierdzone wpisem do gminnej ewidencji
zabytkow.

Ponadto istniejacy dworzec autobusowy jest idealnie funkcjonalny, posiada bardzo duza
przepustowos¢, bezpieczenstwo 1 wygode uzytkowania pod kazdym wzgledem (rozwigzanie
opatentowane). Bez wigkszych przerébek jest w stanie przyja¢ planowang od lat funkcje
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nowoczesnego centrum komunikacyjnego, taczacego wszystkie formy kotowego transportu
publicznego.

Teren parkingu KP2, zostal wyznaczony giéwnie na potrzeby UKZ1, UC1 i UKI- w bliskim ich
sasiedztwie, w centralnym punkcie obszaru planu, w celu zminimalizowania dlugo$ci dojscia do
poszczegdlnych terendw.

Ulica KDL1 zostata zaplanowana po istniejacym ciagu komunikacji kotowe;j.

Ulice KDL1 i KDDI oraz publiczny ciag pieszo — jezdny KDPIJ3 tacza tereny UKZ1, UC1, UKI i
KP2, tworza nieprzerwany ciag komunikacyjny, zapewniajac prawidlowa obsluge komunikacyjna
(samochodowa, piesza, rowerowa) calego zatozenia i powiazanie z ulicami podstawowego uktadu
komunikacyjnego miasta (z uktadem zewngtrznym).

Przy podziale obszaru planu na poszczegdlne tereny brano pod uwage m.in. struktur¢ wtasnosci oraz
zapewnienie dostgpu do drogi publicznej terenéw planowanych pod zabudowg. Nie wyznaczenie w
projekcie planu dodatkowych (poza istniejacymi) terendw komunikacji publicznej wiazaloby si¢ z
pozbawieniem dostgpu do drogi publicznej m. in. terenu UCI.

Plan nie moze regulowa¢ zagadnien ze sfery cywilno — prawnej — w tym ustanowienia stuzebnosci
gruntowej. Teren UC1 obecnie posiada ztozona struktur¢ wtasno$ciowa.

Szczegétowa konstrukcja podnoszonych ustalen wynika z wymogéw §4 pkt. 5 Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 26 sierpnia 2003 r. w sprawie wymaganego zakresu projektu
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

Zatem podzial catego obszaru na planowane tereny funkcjonalne jest przemySlany i logiczny.
Ad. 4)

Obstuga komunikacyjna z ulicy KDG1 (Gosiewskiego) nie jest mozliwa, gdyz naruszaloby to przepis
§ 113 ust. 7 rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430 z dnia 2 marca 1999r.), zgodnie z ktérym wyjazd z
drogi i wjazd na drogg nie moga by¢ usytuowane w miejscach zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu
drogowego, m. in. w obszarze oddzialywania skrzyzowania lub wegzta oraz na odcinku wystgpowania
dodatkowego pasa ruchu. Ustalenia projektu planu sformutowano w uzgodnieniu z zarzadca drogi —
MZD.

W planie zostat zachowany dotychczasowy sposéb obstugi komunikacyjnej dworca, ktéry do tej pory
zdawat egzamin (bez dodatkowych potaczen z ulica Gosiewskiego).

Ad.S5)

Zastosowany uktad komunikacyjny dworca zostat opatentowany w roku 1975 i do dzi$ spetnia swoja
funkcjg¢. Gléwna zaleta istniejacego rozwiazania jest bezkolizyjno$¢ ruchu autobuséw i pieszego,
gwarantujaca bezpieczenstwo i1 wygode pasazer6w. Takie rozwiazanie eliminuje konieczno$¢
manewru cofania, zapewnia najwyzsza przepustowos$¢ dworca pod wzgledem liczby odprawianych
autobuséw z pojedynczego stanowiska i obstugiwanych pasazeréw. Nie mozna zatem zgodzié si¢ z
teza zawarta w uwadze.
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Ad. 6)

Objecie calego terenu wykupionego przez spotke PKS 2 granicami jednego i niepodzielnego obszaru
funkcjonalnego UKZ1 (w formie przedstawionej na zataczniku graficznym przez skladajacego uwage)
nie jest mozliwe z uwagi na konieczno$¢ zapewnienia dostgpu do drogi publicznej o odpowiednim
standardzie dla terenu handlu wielkopowierzchniowego o symbolu UCI1. Taki dojazd mozliwy jest
tylko z istniejacego wjazdu z ulicy Czarnowskiej. Ustalenie w planie miejscowym stuzebnosci
gruntowej (przejazd z ulicy Czarnowskiej do terenu UCI1 poprzez teren UKZ1, np. droga wewngtrzna)
nie jest mozliwe, poniewaz plan miejscowy nie moze regulowa¢ zagadnien ze sfery cywilno-prawne;j.
Dziatki wchodzace w sktad terenu UCI maja niejednolity stan wlasnoSciowy. Ponadto, z uwagi
konieczno$¢ zapewnienia sprawnego i bezpiecznego funkcjonowania dworca, nalezy odseparowac
ruch kotowy zwiazany z transportem zbiorowym (,,dworcowy”) od ruchu ogdélnomiejskiego
zwigzanego z duzym komercyjnym obiektem handlowym UCI. Z uwagi na powyzsze zachodzi
konieczno$¢ zaplanowania ulicy publicznej KDL1, ktéra pelni wszystkie wymienione funkcje.

Ad. 7)

Uzasadnienie jak w pkt. 2.

Ad. 8)

Majac na uwadze powyzsze uwaga w catosci nie moze by¢ uwzgledniona.

Nr 83
Tres¢ uwagi:
Poparcie dla planu.

Uwaga uwzgledniona, lecz projekt planu nie wymaga w tym zakresie zmiany.

Nr 84
Tresé uwagi:
Chodzi o zablokowanie kolejnego centrum handlowego.

Uwaga uwzgledniona, lecz projekt planu nie wymaga w tym zakresie zmiany.

Nr 85
Tresé uwagi:
Nalezy dotozy¢ wszelkich staran , aby zachowa¢ dworzec PKS.

Uwaga uwzgledniona, lecz projekt planu nie wymaga w tym zakresie zmiany.

Przewodniczacy Rady Miasta Kielce

Tomasz Bogucki
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Zatacznik nr 3

do uchwaty Nr XLIX/857/2013
Rady Miasta Kielce

z dnia 25 lipca 2013 r.

Rozstrzygniecie
Rady Miasta Kielce

dotyczace sposobu realizacji inwestycji z zakresu infrastruktury technicznej, ktore naleza do zadan
wlasnych gminy oraz zasad ich finansowania zgodnie z przepisami o finansach publicznych, zapisanych
W miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego terenu ,,KIELCE SRODMIESCIE -
OBSZAR 1.1.3 CZARNOWSKA, ZELAZNA - PKS” na obszarze miasta Kielce.

Na podstawie art. 20 ust. 1 ustawy zdnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym (Dz. U. z 2012 r. poz. 647, z p6zn. zm.), rozstrzyga si¢ o sposobie realizacji zapisanych w

miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego inwestycji
z zakresu infrastruktury technicznej, nalezacych do zadan wtasnych gminy, oraz ustala si¢ nastgpujace zasady
finansowania wymienionych w planie inwestycji, zgodnie z przepisami

o finansach publicznych:

1. Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego terenu ,,KIELCE SRODMIESCIE - OBSZAR
1.1.3 CZARNOWSKA, ZELAZNA - PKS” na obszarze miasta Kielce wyznacza nastgpujace
tereny oraz sieci infrastruktury technicznej zaspakajajace zbiorowe potrzeby wspdlnoty nalezace do zadan
wlasnych Gminy:

1) publiczne ulice klasy G — gtéwnej, oznaczone w planie symbolami KDG1+2,
2) publiczna ulica klasy Z — gtéwnej, oznaczona w planie symbolami KDZ1,
3) publiczna ulica klasy L — lokalnej, oznaczona w planie symbolem KDLI1,
4) publiczne ulice klasy D — dojazdowej, oznaczone w planie symbolami KDD1+2,
5) publiczne ciagi pieszo-jezdne, oznaczone w planie symbolami KDPJ1-3,
6) publiczny ciag pieszy, oznaczony w planie symbolem KDP1,
7) sieci infrastruktury technicznej:
a) sie¢ wodociagowa,
b) sie¢ kanalizacji $Sciekéw komunalnych,
c) sie¢ kanalizacji deszczowej,
d) sie¢ gazowa,
e) sie¢ cieplna.

2. Srodki na realizacje inwestycji z zakresu infrastruktury technicznej, nalezacych do zadan wtasnych Gminy,
beda pochodzi¢ z budzetu Gminy oraz beda pozyskiwane z Funduszy Unii Europejskiej zgodnie z
obowiazujacymi przepisami i procedurami. Dopuszcza si¢ réwniez mozliwos¢ wspdtpracy Gminy i partnera
prywatnego w ramach porozumien o charakterze cywilno — prawnym lub w formie ,,partnerstwa publiczno —
prywatnego”, zgodnie z ustawa z dnia 19 grudnia 2008 r. o partnerstwie publiczno — prywatnym (Dz. U. z
2009 r. Nr 19, poz. 100 z pézn. zm.).

3. Realizacja inwestycji z zakresu infrastruktury technicznej prowadzona bgdzie przez zarzadcow i operatoréw
sieci i urzadzen przy uwzglednieniu zasady wspierania interesu publicznego, we wspétdziataniu z innymi

podmiotami publicznymi i prywatnymi dzialajacymi i inwestujacymi na terenie Gminy Kielce z
uwzglednieniem rachunku ekonomicznego.

Przewodniczacy Rady Miasta Kielce

Tomasz Bogucki
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